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Lekki, Izejszy... nowy Opel Astra

e Zwarta, lekka konstrukcja: pieciodrzwiowa wersja Izejsza od poprzedniej nawet o 200
kilogramow

e Zaprojektowany od podstaw: kazdy komponent podporzgdkowany zasadzie
maksymalnej efektywnosci

o Kompaktowy: nizsza masa dzigki w petni aluminiowym silnikom i nowej koncepcji
wnetrza

¢ Inteligentna architektura: wiecej przestrzeni w smuklejszym nadwoziu

Russelsheim. Lzejszy, oszczedniejszy i bardziej kompaktowy, a jednoczesnie oferujgcy
wiecej miejsca w srodku — w nowym Oplu Astra wszystko zostato podporzagdkowane
zasadzie maksymalnej efektywnosci. Pod tym katem zaprojektowano podzespoty i
rozwigzania stylistyczne, czego efektem jest inteligentna konstrukcja Astry. Kolejng
generacjg kompaktowego bestsellera, ktéra zadebiutuje na targach IAA we Frankfurcie
(17-27 wrzesnia), oparto na zupetnie nowej, lekkiej architekturze. Nadwozie samochodu
jest wyraznie smuklejsze, a pod maska pracujg mocne, a jednoczesnie zoptymalizowane
pod wzgledem masy i emisji CO,, catkowicie aluminiowe silniki. Dzieki temu nowa Astra
jest az do 200 kilograméw Izejsza od poprzedniczki.

Spéjna, lekka konstrukcja: nowa architektura pojazdu

Wzorem dla jedenastej generacji kompaktowego Opla byta wizjonerska Monza Concept
zaprezentowana na IAA w 2013 roku. Kazdy komponent tego studyjnego pojazdu
odzwierciedlat zasade efektywnosci. Takze w nowej Astrze konsekwentnie zrealizowano to
zamierzenie: w zalezno$ci od wersji i wyposazenia jest ona nawet o 200 kilogramow (co
najmniej o 120 kilogramoéw) Izejsza od modelu poprzedniej generacji. Zasadniczg role w
obnizeniu masy odgrywa nowa, gruntownie odchudzona architektura pojazdu. Sam
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szkielet nadwozia i elementy strukturalne sg Izejsze o ponad 20 procent (280 zamiast
357 kg). Kolejne 50 kilogramoéw zaoszczedzono, dokonujgc modyfikacji elementéw
podwozia. Efekt ten uzyskano dzieki zastosowaniu wysokowytrzymatej i
ultrawysokowytrzymatej stali, bardziej kompaktowym ramom pomocniczym, a takze
zmianom konstrukcyjnym w przednim i tylnym zawieszeniu. Ponadto inzynierowie
zrezygnowali z petnego zestawu paneli poprawiajgcych aerodynamike spodu pojazdu.
Zamiast tego zoptymalizowano ksztatt poszczeg6lnych elementéw podwozia i zespotu
napedowego, osiggajgc podwadjng korzys¢: obnizenie masy oraz kosztow produkciji, co
przetozyto sie na bardziej atrakcyjne dla klienta ceny modelu.

Kolejne zabiegi optymalizujgce wymiary i mase samochodu zaowocowaty krotszymi
zwisami z przodu i z tytu, a takze krotszym uktadem wydechowym, ktérego masa
zmniejszyta sie o0 25 procent, czyli o 4,5 kilograma. Mniejsze kota i opony wazg nawet o
11,5 kilograma mniej niz w poprzednim modelu. To samo dotyczy hamulcow: uktad, ktory
musi poradzic¢ sobie ze spowolnieniem mniejszej masy, ma bardziej kompaktowg
konstrukcje i jest Izejszy o 10 kilogramow, a przy tym jeszcze skuteczniejszy.

Kuracja odchudzajaca: istotna rola silnikéw

Poprawa efektywnosci to rowniez zastuga silnikbw nowej generacji. Wyrozniajg sie one
kompaktows i ultraefektywng konstrukcjg. Na przyktad nowy, debiutujgcy w Astrze silnik
1.4 ECOTEC Direct Injection Turbo wazy znacznie mniej niz stosowane dotychczas
poréwnywalne jednostki. Sam aluminiowy blok jest o 10 kilogramoéw Izejszy od zeliwnego
bloku jego poprzednika. O tyle samo Izejsze sg rowniez ultranowoczesne kompaktowe
skrzynie biegbw najnowszej generaciji.

Nizsza masa podzespotow przektada sie na zauwazalnie lepszg zwrotnos$¢ pojazdu. Jazda
nowag Astrg sprawia jeszcze wiecej frajdy przy jeszcze nizszej emisji CO,. Astra z nowym
silnikiem 1.0 Turbo i przektadnig Easytronic 3.0 jest jednym z najbardziej ekonomicznych i
ekologicznych modeli benzynowych w swoim segmencie. Trzycylindrowa jednostka o
mocy 77 kW/105 KM zuzywa w cyklu mieszanym zaledwie 4,2 litra paliwa na 100
kilometrow przy emisji CO. na wzorowo niskim poziomie 96 g/km.
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Kuracje odchudzajgca przeszto rowniez wnetrze samochodu. Dotyczy to miedzy innymi
foteli: po 5 latach wytezonej pracy odpowiedzialny za nie zesp6t zaprezentowat siedzenia
do modelu kompaktowego, ktore sg bardziej funkcjonalne i komfortowe od wcze$niejszych
konstrukciji, a przy tym zajmujg mniej miejsca i sg od nich lzejsze. Udato sie to osiagngc
zaréwno dzieki najnowoczesniejszym metodom obliczeniowym, jak i poprzez zastosowanie
Izejszej pianki poliuretanowej oraz stelaza z ultrawysokowytrzymatej stali ukrytego pod
trwatg tapicerka. Przednie fotele i tylna kanapa w nowej Astrze sg w sumie o okoto 10
kilogramow Izejsze od tych elementoéw wnetrza w poprzednim modelu.

Inteligentna konstrukcja: lzejsze i bardziej kompaktowe, a jednoczesnie
przestronniejsze nadwozie

Nowa generacja Astry nie tylko prezentuje sie bardziej elegancko i sportowo, ale jest takze
bardziej kompaktowa. Pieciodrzwiowy hatchback mierzacy 4,37 metra dtugosci jest o
prawie 5 centymetréw krotszy od poprzednika. Zmniejszyta sie tez wysoko$¢ samochodu
(o 2,5 centymetra, do 1,48 metra) oraz jego szerokos¢ (o 0,5 centymetra, do 1,81 metra).
Mniejsze wymiary oznaczajg rowniez mniejszg mase. Jednoczes$nie wnetrze stato sie
przestronniejsze. Dzigki nowo zaprojektowanym lzejszym i bardziej kompaktowym fotelom
pasazerowie tylnej kanapy majg o 35 milimetrow wiecej miejsca na nogi. Pieciodrzwiowa
wersja modelu pod tym wzgledem znacznie wyprzedza konkurencje. Odlegtos¢ miedzy
pierwszym a drugim rzedem foteli zostata zwiekszona o 1,5 centymetra, co znacznie
poprawito komfort podrézowania i poczucie przestrzeni. To samo dotyczy swobody ruchu
gornych czesci ciata osob podrozujgcych z przodu i z tytlu. Zwlaszcza pod wzgledem ilosci
miejsca nad gtowg nowa Astra wyznacza standardy w swojej klasie, oferujgc kierowcy o
2,2 centymetra wiecej niz dotychczas. W nowej Astrze udato sie wiec rozwigzac
kwadrature kota: samochdd jest Izejszy i bardziej kompaktowy, a przy tym przestronniejszy
i bardziej komfortowy niz jego poprzednia generacja.
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