u!th?atg

/.

Moc 180 KM
0-100 km/h 85s
Vmaks. 221 km/h
Gena: 81450z

/ ) ; i Niebanalny styl, ktopotliwa obstuga mnostwa przy-
Fotele (1) zapewniaja ponadprzecietny komfort, a zakres ustawiei pozwala uzyskac niespotykana w klasie kom- ciskow i pokretet. Na konsoli centralne;j - opcjonal-
pakt ilos¢ miejsca na nogi kierowcy. Skorzana tapicerka wymaga doptaty 4550 zt - za te cene w aucie jest takze ny odtwarzacz DVD z nawigacja 3D za 3600 zt
tylny podtokietnik (2). Wielkos¢ otworu zatadunkowego podyktowata moda, nie wzgledy praktyczne (3)

CZERWONE ZEGARY NOWOSC
oznaczaja, ze opcjo- —— W ASTRZE:
nalne (3300 z4) ak- | nareszcie zmie-
tywne zawieszenie SPORT 1 niono dzwignie
Flex Ride przesta- | kierunkowska-
wiono na tryh spor- z0w. Posiadacze
towy. Amortyzatory Astry Il beda
i uktad kierowniczy | 4 musieli sie na-
Htwardnieja”, uczy¢. Warto!
zwieksza sie takze
czutos¢ pedatu gazu

WYMIARY w milimetrach

Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1470/1430 , Poj. bagaznika
Rozstaw kot p/t: 1544/1558 w 370-1235 1
Szeroko$¢: 1814

. . REGULOWANA DEUGOSC SIEDZISKA i sportowe fotele sa w standar-
*Przy przednich fotelach przesunigtych o metr do tytu dzie wersji Sport. Wysocy kierowcy beda hardzo zadowoleni

FOT. IGOR KOHUTNICKI

]
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Sklonowal

Opla Insignie?

Podobnie wyzywajacy styl i nie mniejsze ambicje - nowa Astra
pedzi, by podbic¢ rynek, droga wytyczong przez starsza ,,siostre”

Hl Niebanalny design, staranne
wykoniczenie wnetrza, do tego luk-
susowe wyposazenie i 180 koni pod
maska. Astra niemal kazdym deta-
lem wydaje sie manifestowaé ro-
dzinne podobienstwo do Insignii.
Czy w wersji Sport okaze sie tak wy-
jatkowa, jak jej styl, i przeniesie fi-
nezje z segmentu premium do gro-
na popularnych kompaktéw?

Opel konkurentem kompaktowych
AudiiVolvo? Tego jeszcze nie hyto!
Kto$ moze powiedzie¢: to niemozli-
we, przeciez Opel od dawna produ-
kuje samochody ,,dla ludu”. Czyz-
by? A gdyby taki np. Volkswagen
pozostawat wierny ,,ludowej” misji,
czy kiedykolwiek odwazytby sie wy-
produkowa¢ Passata CC? Do od-
waznych $wiat nalezy — mato kto
spodziewat sie skoku jako$ciowego,
jaki zaprezentowata Insignia, ale
wiedzac, co Opel potrafi zaofero-
wa¢ w klasie $redniej, tatwiej jest
otrzgsnac sie z zaskoczenia po prze-
jazdzce nasza czerwona Astra IV.
Muskularng sylwetke podkresla
odpowiednio dyskretny spoiler nad
tylna szyba oraz seryjne, 17-calowe
felgi z lekkiego stopu. Dla amato-
réw sztuki uzytkowej wyniki pracy
stylistéw Opla stanowig prawdziwa
uczte. Kazda linia, kazdy kontur czy
zaglebienie maja swdj sens. Z taka
uroda Astra z pewnoscig nie musi
sie obawia¢ konfrontacji z najbar-
dziej dystyngowanymi kompaktami
ze stajni Audi, Volvo czy Alfy Ro-
meo. Jeszcze rzut oka na logo na
masce. Tak dla upewnie-
nia — to napraw-
de Opel!

Wnetrze znamy juz z wczesniej-
szych testéw, ale poniewaz tym ra-
zem mamy do czynienia z ,wypasio-
na” dodatkami, 180-konna maszy-
na, to spodziewali$my si¢, ze moze
by¢ tylko lepiej. I jest!

Dzieki opcjonalnej skdrzanej tapi-
cerce kokpit nabrat elegancji i klasy.
Przypominajace aluminium ozdob-
niki harmonizuja ze skéra i staran-
nie dobranymi materiatami wykon-
czeniowymi. W takiej konfiguracji
jeste$my juz niemal pewni, ze zad-
na marka kompaktowego segmentu
premium nie powstydzitaby sie ta-
kiego kokpitu. Bogate wyposazenie
ma jednak pewna wade, ktéra przy
pierwszym kontakcie z autem moze
sie okazac istotna.

Test naorientacje: luksusowe dodatki
zwiekszyly liczhe przyciskow w kokpicie
Otéz wraz z pakietem skérzanym,
ktéry zawiera réwniez ogrzewanie
foteli, naitak juz zattoczonym pane-
lu wentylacji pojawiaja sie dwa do-
datkowe przyciski. Kolejne dwa to
efekt dokupienia aktywnego zawie-
szenia, o ktérym za chwile napisze-
my. Nie sposéb przeoczy¢, ze (takze
za sprawa seryjnej dwustrefowej kli-
matyzacji oraz opcjonalnego syste-
mu nawigacji 3D) pokretel i klawi-
szy jest wyjatkowo duzo.
Niektorzy narzekaja, ze nowa
Astra to ogromne na zewnatrz, ale
w $rodku nie za duze auto. Tymcza-
sem kierowca odnosi zupehie inne
wrazenie. Co wiecej, ma do dyspo-
zycji imponujaca ilo$¢ miejsca na
nogi, a seryjny, sportowy fotel z re-
gulowang dtugoscia siedziska do-
datkowo ogranicza zmeczenie na

Konkurenci

dlugiej trasie. Co innego z tylu — tam
rzeczywiscie jest do$¢ ciasno, a ni-
sko poprowadzona linia drzwi
utrudnia zajmowanie miejsc.

Ale do$¢ juz tych drobiazgowych
ocen — przeciez to auto az si¢ prosi,
by je wreszcie poprowadzi¢!

Na tle wersji 1.4 Turbo roznica
jest ogromna. Oczywiscie, na plus
Po pierwszych kilometrach staje sie
jasne: o ile Astra 1.4 Turbo moze si¢
pochwali¢ przyzwoitymi osiagami,
o tyle testowana wersja z mocniej-
szym motorem pozwala rozkoszo-
wa¢ sie nadmiarem mocy. Mimo ze
maksymalna warto$¢ momentu ob-
rotowego pojawia sie 0 350 obrotéw
na minute pézniej niz w mniejszym
silniku, to i tak pojemnosé robi swo-
je, akierowca czuje, Ze ma znacznie
wiekszy zapas gazu ,,pod pedatem”
w calym polu obrotomierza. Czy
jednak naped jest az tak elastyczny,
by zapomnie¢, ze to turbo? Niezu-
peie — podczas jazdy z kompletem
pasazeréw trzeba umiejetnie dobie-
ra¢ moment zmiany biegu, zeby do-
brze wykorzystaé potencjat auta.
Pozostat nam do opisania jeszcze
jeden bardzo mocny atut Astry: za-
wieszenie. Z opcjonalnym syste-
mem Flex Ride Opel ma dwie natu-
ry. Jedna to spokojne oblicze spre-
zystego, ale komfortowego auta,
doskonatego na dtugie trasy. Druga
pojawia sie po wybraniu trybu Sport
i dzieki utwardzeniu amortyzato-
réw, a takze zmianie charakterysty-
ki pedatu gazu oraz wspomagania
kierownicy przypadnie do gustu
amatorom mocnych wrazen. Nam
ich nie zabrakto!

Renault Mégane
Silnik: 2.0/180 KM; przyspie-
szenie 0-100 km/h: 7,8 s; ér.
spalanie 7,6 1/100 km; pred-
kos¢ maks. 225 km/h

Citroén (4

Silnik: 1.6/152 KM; przyspie-
szenie 0-100 km/h: 8,4 s;
ér. spalanie 6,9 1/100 km;
predkos¢ maks. 211 km/h

Seat Leon

Silnik: 1.8/160 KM; przy-
spieszenie 0-100 km/h: 7,9
s; $r. spalanie 6,8 /100 km;
predkos¢ maks. 213 km/h

v Y vk = celujaca, Ye v % = hardzo dobra, Y ¥ = dobra, Y Y = dostateczna, Y= niedostateczna

DA Nm”lﬂ“- ASTRA

Silnik - typ/cylindry/zawory t.benz. R4/16
Pojemnos¢ skokowa (cm’) 1598
Moc maksymalna (kW/KM/obr./min) 132/180/5500
Maks. mom. obrotowy (Nm/obr./min) 230/2200
Predko$¢ maksymalna (km/h) 221
Skrzynia biegow man. 6
Naped na kota przednie
Hamulce przod/tyt tw/t
Ogumienie auta testowanego 225/50 R17
Masa wiasna/tadownosc (kg) 1450/470
Poj. zhiornika paliwa () 56
Emisja CO; (g/km) 160
Przyspieszenie 0-100 km/h U 855
Zuzycie paliwa W miescie |_|.L 8,81/100 km
poza miastem 'l1, 5,6 /100 km
Srednie ", 6,81/100 km
*dane fabryczne
wyposazene ISV
Wersja Sport
Airbagi czotowe/hoczne/kurtyny S/S/S
ABS/ESP/adaptacyjne zawieszenie Flex Ride S/5/3300 z4
Swiatta przeciwmgielne/ksenonowe 850/5200 zt
Podgrzewane fotele i skorzana tapicerka 4550 7t
Elektr. sterowane szyby przod/tyt/lusterka 5/1000 z4/S
Sportowe fotele z reg. dtugosci siedziska S
Radio z CD/ster. na kierownicy/nawigacja 3D $/S/3600 zt
Klimatyzacja automatyczna dwustrefowa S
Komputer poktadowy/pilot parkowania (ty}) $/1000 zt
Aluminiowe felgi/$wiatta do jazdy dziennej S/S
Elektr. hamulec postojowy/tempomat S/S
Gwarancja mechaniczna 2lata
Gwarancja perforacyjna 12 lat
Przeglady €030 tys. km
Cena 81450 zt
OCENA
Karoseria * % % k Kk

M Finezyjnie wystylizowane i ponadprzecietnie przestronne
z przodu, a dos¢ ciasne z tytu nadwozie. Nie najlepsza widocz-
nos¢, wysoka jakos¢ wykonczenia, wygodne przednie fotele.

Naped * % %k k

I Moze nie jest to superelastyczna rakieta, ale dzieki umiejet-
nej zmianie biegow dynamika usatysfakcjonuje nawet amato-
row sportowej jazdy. Biegi wchodza pewnie, choc z oporem.

Komfort * % %k Kk *
M Nie ma watpliwosci: maksimum punktow.
Zachowaniewruchu % % % % %

Il Wysoka przewidywalnos¢ i stabilnos¢ jazdy. Uktad kierow-
niczy mogthy jednak zapewniac troche wiecej czucia.

Koszty * % %k
I Nie sa to mate pieniadze, ale za to $wietnie wydane.
PODSUMOWANIE

M Astra czwartej generacji to moim zdaniem sensacja na
miare Kadetta E. Ci, ktorzy siegaja pamiecia do potowy lat
osiemdziesiatych ubiegtego wieku, wiedza, jak mocno to
auto wyhiegato w przysztosc swoja optywowa linia, szcze-
golnie w elektryzujacej wersji GSI. Dzis mamy do czynie-
nia z jednym z najhardziej przetomowych produktéw w hi-
storii marki Opel. W przypadku tak spektakularnego
debiutu wady w rodzaju stosunkowo ciasnej ==
tylnej kanapy traca swoje znaczenie. Kom-
fort, styl, wykonczenie, stabilnosc i ptynnos¢
jazdy godne klasy premium!

* %k Kk Kk

red. Michat
Krasnodehski
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