Swit

TESTY Porownanie 3 aut wielozadaniowych

Test opublikowano na www.dixi-car.pl
- stronie autoryzowanego dealera firmy Opel

Przestronne, fadowne

Dzieki uniwersalnym nadwoziom sprawdzajq si¢ jako samochody rodzinne oraz mate auta dostawcze,
idealne do wakacyjnych wojazy oraz do pracy w firmie. Ktory z nich najlepiej spetni te role?
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Il Mimo ze klase aut wielo-
zadaniowych zapoczatkowata
para Peugeot Partner i Citroén
Berlingo (debiut w 1998 roku),
to pomyst na budowe samocho-
du dostawczego na bazie ,,050-
béwki” jest znany od dawna.
W latach 90. popularne byty
Renault Rapid i Citroén C15, a
na przetomie lat 70. i 80. na
£ polskich drogach role auta wie-
g lozadaniowego pehila piecio-
£ miejscowa Syrena Bosto (ta-
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W naszym tescie do walki
o tytul najlepszego auta staja
£ nowy Fiat Doblo, dobrze znany
2 na rynku Opel Combo Tour i

bert Magdziak, Ig

dostepny od ubiegtego roku
Ford Connect Tourneo w wersj
dostawczo-osobowej z wydtu-
zonym rozstawem osi i podnie-
sionym dachem.

Jedna klasa, trzy rozne
pomysty na przestrzen

O ile Doblo i Connect to sa-
mochody majace wtasng kon-
strukcje auta dostawczego,
o tyle Combo to pojazd zbudo-
wany na platformie Corsy.
I whasnie ta cecha sprawia, ze
kierowca szybciej sie z nim
oswaja. Deska rozdzielcza, roz-
mieszczenie wskaznikéw
i przelacznikéw sa dobrze zna-
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ne. Nisko osadzony fotel spra-
wia, ze kierowca Combo ma
poczucie, ze prowadzi pojazd
osobowy. Z kolei wyzsza pozy-
cja za kierownica Connecta i
Dobld ma réwniez zalety. La-
twiej zaja¢ miejsce wewnatrz,
co przy pracy zaopatrzeniowca
ma niebagatelne znaczenie. W
dodatku na dtuzszych trasach
nogi sie mniej mecza, a widocz-
nos$¢ we wszystkich kierunkach
jest bardzo dobra.

W autach wielozadaniowych
na réwni wazne sg przestrzen
dla pasazeréw i pojemnos¢ ba-
gaznika. Ten kompromis naj-
bardziej udat sie konstruktorom
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Forda. Connect o wiekszym
rozstawie osi i podwyzszonym
dachu bez trudu pokonuje ry-
wali. Nie do$¢, Ze jest pojemny,
to w dodatku z tadownoscia
wynoszacg 800 kg moze postu-
zy¢ jako miniciezaréwka. Zale-
dwie 80 1 mniejszym bagazni-
kiem dysponuje Fiat, ale juz
jego tadownos¢ jest o 200 kg
mniejsza. Na tle konkurentéw
blado wypada dostawczy Opel.
Moze zabra¢ o ponad 300 kg
mniej tadunku niz Connect, a
do tego towar nie powinien
mie¢ duzych gabarytéw (ba-
gaznik mniejszy od Connecta
03201, od Fiata 0 240 1).

o

Wykonczenie bagaznika For-
da jest dos$¢ toporne. Na podto-
dze znalazla sie wykladzina
z twardego tworzywa, ktére ma
tendencje do zarysowan. Ale
za to fatwo ja utrzymac w czy-
stosci, wystarczy kilka ruchéw
szczotka. Znacznie estetyczniej
wykonczono kufer Doblo, cho¢
tu z kolei zabrakto wyktadziny
na ostoniecie blaszanych nad-
koli. Najlepszg estetyka moze
pochwali¢ sie Combo. W testo-
wej wersji auto miato dwukolo-
rowa tapicerke siedzen pasy
bezpieczenstwa w czerownym
kolorze oraz srebrne wykonicze-
nie konsoli srodkowe;j.


Owner
AS test opublikowano

http://www.dixi-car.pl

Auto Swiat testuje auta z paliwem (jltinate Q
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mfortowe

Dostep do bagaznika Opla
mozliwy jest poprzez dwu-
skrzydtowe drzwi tylne lub
przesuwane, prawe boczne.
Druga para bocznych drzwi
w wersji Enjoy wymaga doptaty
1600 zt. Za dodatkowe 1200 zt
mozna mie¢ jest takze sklada-
nie siedzenia przedniego (sy-
stem Flex Cargo). Rowniez
w Fordzie do bagaznika dosta-
niemy sie przez dwuskrzydto-
we drzwi tylne, ktére maja
przydatna funkcje blokowania
potozenia. W wersi LX seryjnie
wystepuje para drzwi z obydwu
stron pojazdu. Doblo z kolei
wyposazono w tylng pokrywe

unoszong do goéry, a drzwi
dwuskrzydtowe standardowo
pojawiaja sie w przypadku wer-
sji z podwyzszonym nadwo-
ziem. Para bocznych, przesu-
wanych drzwi w wersji Dyna-
mic jest seryjna.

Czy 100 KM to
wystarczajacy naped?
Wielozadaniowe samochody
nie musza by¢ mistrzami sprin-
tu spod $wiatel, ale powinny
sprawnie przewozi¢ 5 oséb lub
mie¢ site, aby przetransporto-
wa¢ tadunek wazacy nawet
800 kg. Dlatego idealnym zréd-
tem napedu bedzie silnik wyso-

koprezny z wysokim momen-
tem obrotowym.
Najsprawniej przemieszcza
sie Combo, pod maska ktérego
znalazla sie nowczesna, 16-za-
worowa konstrukcja dysponu-
jaca 100 KM. Silnik ten ma naj-
mniejsza pojemnosé, ale z kolei
najwiekszy moment obrotowy.
Dynamicznie rozpedza wazace
1,4-tony auto. Nie ma klopotow
z wyprzedzaniem, cho¢ trzeba
silnik utrzymywacé na wysokich
obrotach ze wzgledu na dziure
turbinowa. Jednostka zacho-
wuje umiar w zuzyciu paliwa.
W tedcie zadowolita sie spla-
niem rzedu 6,91/100 km. P

Spora przestrzen: min. 750 |,
maks. 3000 |. tadownos$é
uzytkowa to 600 kg. Dostep
do bagaznika po podniesieniu
tylnej pokrywy. Krawedz zata-
dunku jak u konkurentow

V Ford Tourneo Connect

szer. min. 1,22 m

Lider w kategorii bagaznika:

poj. min. 830 I, maks. 3007 I.
Ladownos¢ o 200 kg wyzsza

niz w Fiacie. Gumowa wykita-
dzina pozwala utrzymac po-

rzadek, ale tatwo sie rysuje

V Opel Gomho

do: min. 510 |, maks. 2695 I.

tadownosé wynosi 490 kg. Po

roztozeniu tylnych foteli uzy-
skuje sie ptaska podioge ==
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Trzy auta dostawcze

W Doblo sporo
miejsca na dro-
biazgi. Mimo air-
bagu pasazera
wygospodarowa-
no dwa schowki
(jeden zamykany).
Pod sufitem przy-
datna potka

Wymiary (mm)

Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1470/1530
Rozstaw kot p/t: 1514/1505
Szerokosc: 1722

Pojemnos¢
ba aznika
-3000 |

A
Regulacja kolumny kierowniczej w pionie.
Materiaty przecietnej jakosci, ale za to dobrze i _ i i
spasowane. Poreczny lewarek skrzyni bieg(')w Oceniane sg tylko wyttuszczone dane Przy przednich fotelach przesunigtych o metr do tytu

Rozstaw osi 2583/dtugos¢ 4253

By szerzej otwo-
rzy¢ skrzydtowe
drzwi, trzeba na-
cisnac przycisk.
Gorna potka
znacznie pojem-
niejsza niz w Fia-
cie. Przecigtne
materiaty wnetrza

Wymiary (mm)
Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1430/1550.
Rozstaw kot p/t: 1505/1552
Szerokos¢: 1795

1981

Mimo e Connect wywozi sie z Transita,
ma deske podobng jak w autach osobowych.
Regulacja kolumny w 2 ptaszczyznach

Rozstaw osi 2912/dtugos¢ 4525
Oceniane sg tylko wyttuszczone dane *Przy przednich fotelach przesunigtych o metr do tytu

Sktadanie przed-
niego siedzenia
wymaga doptaty
" 1200 zi. Siatka
umieszczona nad
oknami pomaga
utrzymacé porza-
dek we wnetrzu
(seryjna w Enjoy)

Wymiary (mm)

Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1400/1480
Rozstaw kot p/t: 1417/1440
Szeroko$c: 1684

Pojemnos¢
ba aznika
-2695 |

W wersji Enjoy Combo ma wiele elementow za Rozsiaw osi 2716 diuaesd 4322
doptata, m.in. komputer poktadowy, sterowanie ozstaw ost ugess
radiem i CD z kierownicy oraz Klimatyzacje Oceniane s tylko wyttuszczone dane *Przy przednich fotelach przesunigtych o metr do tytu
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Poréwnanie wy-
gratdoswiadczo

ny zawodnik.

Ma mocny silnik

i dobre hamulce

» Podobne zapotrzebowanie
na olej napedowy ma dostaw-
czak Forda. Ale to jedyna
wspdlna cecha obydwu silni-
kéw. Jednostka Connecta ma
najmniejsza w poréwnaniu
moc (90 KM), aw dodatku auto
jestnajciezsze i najwieksze. Nic
wiec dziwnego, ze dynamika
wyraznie ustepuje rywalom. Co
ciekawe, w dziedzinie elastycz-
nosci pokonuje mocniejsze o 15
KM i 1zejsze o ponad 200 kg
Doblo. Najmocniejszy, 105-
-konny Fiat rozpedza si¢ spraw-
nie, ale ma wyraznie wiekszy
od konkurentéw apetyt na pali-
wo (7,41/100 km).

Jednostki nie tylko réznia si¢
dynamika, lecz takze kultura
pracy. Dodatkowy hatas powo-
dujg duze puste powierzchnie
bagazowe, wysokie nadwozia
oraz oszczednosci w wycisze-
niu kabiny. Najciszej z testowa-
nej trojki pracuje silnik Fiata,
cho¢ wrazenia subiektywne
przemawiaja na korzysé jed-
nostki Forda. Combo przy niz-
szych predko$ciach emituje
najmniej hatasu, powyzej pred-
kosci 130 km/h okazuje sie naj-
gloéniejsze.

Przy silnikach wysokoprez-
nych konieczne jest czeste ope-
rowanie lewarkiem skrzyni
biegow (kroétszy zakres predko-
$ci obrotowej silnika). Najwy-
godniej czynno$¢ te wykonuje
sie w dostawczym Fiacie.
DZwignie umieszczono kom-
fortowo na konsoli srodkowej,
a skoki lewarka s krétkie i pre-
cyzyjne. Réwniez w Fordzie
bezproblemowo operuje sie

PODSUMOWANIE

dzwignia skrzyni biegéw; ale tu
skoki s nieco dtuzsze. W Oplu
tez trudno méwi¢ o ktopotach
ze zmiana przelozen, choé na-
szym zdaniem lewarek potrafi
lekko haczy¢.

W Dohlo pewne prowa-
dzenie, ale stabe hamulce

Przed ukladami jezdnymi
aut wielozadaniowych stoi
trudne zadanie. Z jednej strony
oczekuje sie od nich komfortu
jak w aucie osobowym, z dru-
giej strony musza by¢ odporne
na transportowanie ciezkich
tadunkéw. Ten kompromis naj-
lepiej udat sie w przypadku Fia-
ta. Doblo po ostrych zakretach
porusza sie bardzo pewnie,
z drugiej strony w pelni obcia-
zone zchowuje sie stabilnie.
Réwniez wigkszych zastrzezen
nie ma w stosunku do Combo,
ktére jednak z 490 kg tadunku
wyraznie traci na wlasnosciach
jezdnych. Na ciezary odporny
jest Ford, jednak na pusto pod-
skakuje i zapewnia pasazerom
najnizszy komfort podrozy.

Egzaminu z ostrej jazdy nie
zdadza takze hamulce testowa-
nych aut, a zwlaszcza Fiata
—aby zatrzymac sie, potrzebowat
prawie 45 m. Znacznie lepiej
sprawuja sie Ford oraz Opel, kté-
ry potrafi wyhamowac¢ z predko-
$ci 100 km/h do 0 na dystansie
krétszym niz 40 m. W zadnym z
testowanych samochodéw nie
mozna zaméwié¢ systemu kon-
troli stabilnosci ESP. Jedynie Ford
za doptata oferuje do Connecta
system kontroli trakgji.

Janusz Borkowski

Choé naszym faworytem byto Doblo, to jednak zwycigstwo w
punktacji przypadto Combo. Sukces Oplowi zapewnity dynamiczny
i 0szczedny silnik oraz skuteczny uktad hamulcowy. Pod wzgte-
dem wykonczenia i prowadzenia jest on najbardziej zblizony do aut

osobowych. Jednak najmniej nadaje si¢ do dzwigania cigzarow.

Z minimalna roznicq na drugiej pozycji uplasowat si¢ najtanszy
Fiat, ktory ma pojemne wnetrze oraz najbardziej komfortowe za-
wieszenie. Cenne punkty traci jednak za mato elastyczny i paliwo-
zerny silnik. Trzecie miejsce przypadto pojemnemu Fordowi, ktory
ma idealne mozliwosci do trasnportu duzych i cigzkich tadunkow.

SprawdziliSmy: osiagi, hamulce, halas, spalanie

Wyniki testu uzyskali$my w kilkakrotnie powtarzanych probach

Testowane modele: Connect Doblo Combo
Dane producenta
Silnik — typ/cylindry/zawory t.diesel R4/8 t.diesel R4/8 t.diesel R4/16
Pojemnos¢ skokowa (cm®) 1753 1910 1686
Moc maksymalna (KW/KM/obr./min) 66/90/4000 77/105/4000 74/100/4400
Maks. mom. obrotowy (Nm/obr./min) 220/1750 205/1750 240/2300
Predko$¢é maksymalna (km/h) 158 164 170
Skrzynia biegéw/naped na kota man. 5/przednie man. 5/przednie man. 5/przednie
Hamulce przod/tyt t/b t/b twit
Ogumienie auta testowanego (p/t) 195/70 R 15 185/65 R 15 185/60 R 15
Pojemnos$¢ zbiornika paliwa (I) 60 60 52
Przyspieszenie 0-50/0-100 km/h (S) 4,4/15,9 4,213,5 3,8/12,0
Elastyczno$¢ 60-100/80-120 km/h (S) 10,3/17,4 12,1/20,4 8,6/12,9
Hamowanie ze 100-0 km/h; zimne/gorace (M) 41,9/42,8 45,2/44,7 41,5/39,2
Poziom hatasu 50/100/130 km/h (dB) 65/71/74 62/69/74 64/71/75
Srednie spalanie (/100 km)/zasieg (km) 6,9/870 7,4/810 6,9/760
Masa rzeczywista*/tadownosc* (kg) 1540/800 1320/600 1365/490
Srednica zawracania* (m) 11,9 10,5 11,2
Wersja wyposazeniowa: LX Dynamic Enjoy
Airbagi: kierowcy/pasazera $/980 zt S/S S/S
Poduszki boczne/ABS 2440"/1950 zt 1200 z/S 1600 z/S
El. lusterka/szyby przod S/S 550 zt/S 850/950 zt
Klimatyzacja man./centralny zamek 4880 zI/S 4000 z/S 4600 z/S
Radio z CD/ $wiatta przeciwmgielne 3172 /S 1400/650 zt 1600 zi/750 zt
Czujniki parkowania/alarm 980/1952 zt 1000/0k. 10007 zt ok. 800%/800 zt

Odsuwane drzwi lewe./reg. kierownicy

S/S (2 ptaszcz.)

S/S (1 ptaszcz.)

1600 z4/S (1 ptaszcz.)

Przeglady i gwarancje
Przeglady

c0 25 tys. km

c0 20 tys. km

co 30 tys. km

Gwarancja mech./perforacyjna

Cena

tw — tarczowe wentylowane, *dane fabryczne; "pakiet, Zniefabryczny; S — standard

Miejsce w tescie

Punktacja
Dane testowe

Maks.
punktow

2 lata/12 lat
| 79 180 zt

2 lata/8 lat
60 900 zt

2 lata/12 lat
68 000 zt

1 2 3 Tak oceniamy

(H [ ONDLLI G T Skad te punkty?

mocnemu  silnikowi

Przestronno$¢ z przodu 10 7 7 8 Dzigki
Przestronno$¢ z tytu 10 8 8 8
Poj. bagaznika 10 6 8 9
tadownosé 10 7 8 10
Przyspieszenie 15 9 7 4
Elastyczno$¢ 10 9 6 7
Predko$¢ maksymalna 5 5 4 4
Droga hamowania 20 17 12 15
Poziom hatasu 5 3 4 3
Srednica zawracania 5 3 4 3
Suma punktow 100 | 68 |
Wrazenia z testu
Skrzynia biegow/przetaczanie 10 7 9 8
Zachowanie sie podczas jazdy 15 13 13 11
Uktad kierowniczy 15 11 11 12
Komfort jazdy 10 7 8 7
Siedzenia 10 8 8 7
Ergonomia miejsca kierowcy 15 13 11 12 widocznos¢,
Widocznosé 10 8 7 6
Jako$¢ wykoniczenia 5 5 4 3
Przyjemno$¢ z jazdy 10 7 8 6
Suma punktow 100
Koszty
Cena 25 7 12 3
Spalanie/zasieg 15 13 12 13
Ubezpieczenia 10 8 7 7
Gwarancja 10 8 6 8
Wyp. zwigkszajace komfort 15 1 2 3
Wyp. zwiekszajace bezpiecz. 15 4 4 2
Przeglady 10 8 6 7
Suma punktow 100 | 49 |
Wynik koncowy 300 202 196 186

i hamulcom te kategorig zwy-
cigza Opel (74 pkt). Ford ze
zwigkszonym rozstawem o0si
ma najbardziej przestronne
nadwozie. Zwycigza rowniez
pod wzgledem bagaznika
i tadownosci. Niewiele stabsze
okazuje si¢ Doblo. Combo jest
mniejsze, ale za to oferuje z tytu
najwigcej miejsca na nogi.

Najbardziej zblizony w prowa-
dzeniu do auta osobowego jest
Opel, ale to nie on daje najwiek-
szq frajde z jazdy. W Doblo kie-
rowca siedzi wysoko, ma dobrg
a zawieszenie
auta pozwala na dynamiczng
jazde. Ford jest bez zarzutu, ale
prowadzac go, odczuwa sie, ze
jedzie sie autem dostawczym.

Fiat i Opel w tej kategorii zdoby-
ty taka samg liczbe punktow
(49). Doblo ma najnizsza cene,
ale traci przez krétsza gwaran-
cje perforacyjna i wieksza cze-
stotliwo$¢ przegladow. Opel ma
z kolei ubozsze wyposazenie,
ale mniej spala. Ford proponuje
zaporowa cene Connecta.

Jesli nie przywiazuja Pafstwo wagi do ktorego$ z kryteriow, przyznane punkty mozna odjac od ogélnej punktacji i wykreowac swojego

wiasnego faworyta
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