gltiﬂ UZYWANE Porownanle Ford Puma kontra OpeITlgra
Usterki 7/

FORD: wybicie tulejek
drazka stabilizatora przednie-
go, zuzycie facznika drazka
oraz tulei wahaczy w przed-
nim zawieszeniu, nierdwna
praca silnika spowodowana
ztym stanem przewodow wy-
sokiego napiecia, wycieki
oleju ze skrzyni biegéw, nie-
szczelnoSci reflektorow
przednich powodujace zapa-
rowanie, korozja uktadu wy-
dechowego.

Sn przewodow yso- \H-
kiego napigcia trzeba
czesto sprawdzac

[ J
Zaparowanie szyb lamp W z M

przednich to dos¢ typo-

wa przypadtos¢ 4 qq? _Z OQ_{!

OPEL: pekanie paskow

rozrzadu (nalezy Scisle prze-

strzega¢ wskazan producen-

ta zalecajacego wymiang

po 60 tys. km), awarie elek-

troniki sterujacej zaptonem -
i wiryskiem paliwa, wycieki

defu 2 ihia | sk b Kilkanascie tysiecy ztotych wystarczy, by POCZUC: smak prowadzemﬁ“ =
gow, bardzo szybkie zuzycie

oktadzin ciemych w ukfadzie auta o sportowej charakterystyce. Ze'wzgledu na pokrewienstwo
hamulcowym, wybicie gum

stabilizatora przedniego, ko- Z Fiestq i Corsa koszty eksploatacji Ehmyﬂ_lgr_y nie*sa wysokie

Fot. Archiwum

rozja nadwozia i wydechu.

Biate tarcze
zegarow oraz
aluminiowe
wstawki
sprawiaja, iz
przeniesiona

z Fiesty tablica
rozdzielcza
wyglada
efektownie

$lady korozji mozna
najczesciej znalezé
w poblizu okien

Sporo do zyczenia
pozostawia rowniez
trwato$¢ wydechu
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www.auto-swiat.pl/uzywane
internetowe archiwum uzywanych od 2000 roku

EEl Mate coupé Forda i Opla
o sportowej charakterystyce
maja nie tylko podobnie dra-
piezne nazwy, lecz takze wiele
innych cech wspélnych. Wynika
to bezposrednio z ich rodowo-
dow. Oba skonstruowane zosta-
ty na bazie matych aut miej-
skich. Najpierw, w 1994 roku
debiutowata Tigra zbudowa-
na z wykorzystaniem ptyty pod-
fogowej, zespoléw jezdnych
oraz silnikéw Opla Corsy. Trzy
lata p6zniej w sprzedazy poja-
wita sie Puma bazujaca na roz-
wigzaniach technicznych zapo-
zyczonych przede wszystkim
z Forda Fiesty.

Na przestronne wnetrze
nie ma co liczy¢
Ogladajac oba sportcoupé
z zewnatrz, trudno dostrzec po-
| dobienstwo do aut bazowych,
co ich projektantom nalezy

l 7 1 2 6 5 _— ; . oczywiscie zapisaé na plus. Li-
s } - nie nadwozia Pumy wygladaja

—*-u- |.-._ ]

moze odrobine nowoczesniej,
za to Tigra nadal fascynuje
swym niepowtarzalnym desi-

, gnem tylnej czesci karoserii

z fantazyjna szyba.

z M Rozczarowanie pojawia sie
llfm jednak, kiedy zajrzymy do wne-
P Z 0 0 0‘ trza. Obie deski rozdzielcze
4 q 44"' przeniesiono bowiem z aut
. miejskich. Te runde wygrywa
jednak zdecydowanie Ford. Dla-
czego? Dzieki wykorzystaniu
do wykonczenia wnetrza kilku
aluminiowych wstawek oraz
aluminiowej koncowki dzwigni
zmiany biegéw kokpitowi Pumy
udato sie matym kosztem nada¢
oryginalny, sportowy klimat.
W Tigrze zobaczymy natomiast
deske Corsy przejetg bez zad-
nych znaczacych zmian. Jak
na samochdd, ktérym jazda ma
cieszy¢, jest tam zdecydowanie

zbyt szaro i smutno.
0n8| Tlgl‘a Oba auta przeznaczono dla

— Pomaranczowe mtodych, aktywnych zawodo-
wskazowki wo ludzi, ktérzy nie maja jesz-
to zbyt mato. cze obcigzen w postaci rodziny.
Skopiowana bez To wiasciwy adresat, bowiem
zmian z Corsy cho¢ z tylu zamontowano pasy
deska rozdziel- bezpieczenistwa, oba pojazdy sa
cza nie pasuje czteroosobowe tylko w teorii.
do sportowego W najlepszym wypadku powie-
wizerunku dzie¢ mozna, ze pozwola na

tego auta przewoz 2+2 oséb i trudno si¢
dziwi¢ — przeciez powstaly
przy wykorzystaniu plyt podlo-
gowych matych samochodéw
"'miejskich. Opel informuje na-
wet oficjalnie, Ze na tylnej ta-
. weczce (kanapa bytaby tu sto-

L LB | 71245 - wem zupelnie nie na miejscu)

moga podrézowaé¢ osoby
B i

o wzroécie nieprzekraczaja-
cym 160 cm, ale w Pumie jest
w gruncie rzeczy niewiele lepiej.
Do tego zajecie miejsc z tytu gra-
niczy wlasciwie z cudem.
W praktyce z tylnych siedzen
duzo madrzej bedzie zrezygno-
wac i —sktadajac je — zwiekszy¢
pojemnos¢ przestrzeni bagazo-
wej, ktéra dzieki temu zabiego-
wi zacznie zastugiwaé (szcze-
golnie w Pumie) na te nazwe.
Na nadmiar miejsca nie beda
w obu autach narzekaé takze
pasazerowie przednich siedzen.
Puma jest nieco bardziej zyczli-
wa dla oséb wysokiego wzrostu,
ktére w Tigrze tatwo wchodza
w kontakt z podsufitka. Nieco
tatwiej tez jest w Fordzie znalez¢
wlasciwg pozycje za kierowni-
ca. Tigra wyprzedza Pume

@ Opiuia iuterua
Naprawde daey fuu 22 dosc
mzrqa(aq kase. | zupetuie uie
az; zaz«wzﬁ/z«, 2e fo bab~
SKie auto: Preez duwa lata ua-
forawiatew tylko, rza(aw aa—
lteszeuie { oy lech -
worwalue mmay rmea,
,nm'ka . Z

Flestaud hrya/ m ca«w
tyle sawo; a r/nk:/t wie da
$ aawfpmwac.

Ford Puwa 4.7 16V (1996 r)

pod wzgledem wygody foteli,
ktore sa obszerne, dobrze wy-
profilowane i maja pewne trzy-
manie boczne. Te z Forda wygla-
daja wprawdzie efektownie, ale
sa nieco za waskie i niewystar-
czajaco trzymaja podczas poko-
nywania zakretéw.

Jezeli chodzi o jako$¢ materia-
16w i montazu, oba auta zdaja
egzamin na czworke. Nie ma
mowy o rozrzutnosci, ale tez
trudno mieé pretensje, ze co$
jest tandetne badz niechlujnie
zlozone. Nawet w samocho-
dach o sporym przebiegu nie
dokucza skrzypienie czy trzesz-
czenie plastikow.

Wigcej przyjemnosci
Z jazdy daje Puma

I Pumeg, i Tigre zaprojektowa-
no z mysla o kierowcach lubia-
cych szybka i dynamiczna jazde.
Wydaje sie niemal pewne, ze Pu-
ma lepiej spetni oczekiwania
wiekszosci z nich. Jej mocniejszy
silnik géruje nad motorem Tigry
nie tylko na papierze. Zmierzo-
ny w redakeyjnym tescie czas
rozpedzania do 100 km/h wy-
ni6st w wypadku Forda 9,5 s.
Opel potrzebowat na to 10,8 s.
Puma géruje nad Tigra réw- P>
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FAKTY W PIGULCE

GICRN  Opel [
Silnik — typ/cylindry/zawory benz./R4/16 | benz./R4/16
Pojemnos¢ skokowa (cm?) 1679 1598
Stopien sprezania/zasilanie 10,3/ww 10,5/ww
Moc maksymalna (kW/KM/obr./min) 92/125/6300 | 78/106/6000
Maks. mom. obrotowy (Nm/obr./min.) 157/4500 148/4000
Predkos¢ maksymalna (km/h) 203 203
Przyspieszenie 0-100 km/h (s) 9,1 10,5
Spalanie wg normy EU (1/100 km) 9,7/6,1/7,4 | 10,9/5,9/7,7
Dtugo$¢ (mm) 3984 3922
Szeroko$¢ (mm) 1674 1604
Wysoko$¢ (mm) 1344 1340
Masa wiasna/dop. masa catkowita (kg) | 1040/1400 | 1000/1350
Pojemno$¢ bagaznika (1) 240/725 215/425

Przeglady GICRN  Opel |
Wymiana oleju wraz z filtrem 15 tys. km 15 tys. km
Wymiana filtrow: paliwa/powietrza 90/45 tys. km | 30 tys. km
Wymiana $wiec zaptonowych 60 tys. km 60 tys. km
Wymiana paska rozrzadu 150 tys. km 60 tys. km

FORD: olej silnikowy 5W/30 (lub
10W/40) klasy SH (poj. z filtrem 4,6 1).
Skrzynia biegow: olej przektadniowy
potsyntetyczny 75W/90 (poj. 2,8 I).
Uktad wspomagania: olej ESP-M2C
166-H. Swiece zaptonowe Motorcraft
AYRF22PP. Plyn hamulcowy DOT 4.
Poj. uktadu chtodzenia 7,6 I. Cisnie-
nie w oponach p/t 2,0/1,9 bara.

OPEL.: olej silnikowy 5W/30 (lub
15W/40 albo 20W/40) klasy SJ (poj.
z filtrem 3,5 I). Skrzynia biegow: olej
przektadniowy 80W (poj. 1,8 ).
Uktad wspomagania: olej Dexron I,
poj. 1,0 I. Swiece zaptonowe Bosch
FLR8LDCU. Ptyn hamulcowy DOT 4.
Poj. uktadu chtodzenia 5,6 1. Cisnienie
w oponach p/t: 2,3/2,1 bara.

Ceny czesci zamiennych (zt)

Ford ASO Zamienniki
klocki/tarcze ham. (przod, kpl.) 136/390 95/174
filtry: oleju/powietrza 28/50 18/26
rozrzad (kpl. do wymiany) 369 225
sprzegto (kpl.) 820 720
reflektor/btotnik (przod) 1400/770 930/niedost.

Opel

ASO

Zamienniki

klocki/tarcze ham. (przdd, kpl.) 159/530 80/204

filtry: oleju/powietrza 10/38 11/22

rozrzad (kpl. do wymiany) 410 277

sprzegto (kpl.) 1140 470

reflektor/btotnik (przod) 745/482 280/350
Klasyfikacja 1 BIE
Punktacja liczba puniasy  IFord Dpe

Whnetrze (przestrzen, wygoda) 50 23 20

Jako$¢ wykonczenia 25 18 14

Bagaznik 25 17 14

Silnik/skrzynia biegow 50 40 34

Podwozie 30 24 20

Uktad hamulcowy 20 17 14

Cena zakupu/utrata warto$ci 40 18 28

Zuzycie paliwa 30 14 17

Koszty obstugi technicznej 25 15 17

Sie¢ serwisow 5 4 4

Suma punktow 300 LN 182 |
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W naszym wyscigu nieco lepsza okazata si¢ Puma, przede
wszystkim ze wzgledu na bardziej dynamiczny silnik

P niez elastycznoscia. Wyraznie
wyczuwa sie, ze wyposazony
w system zmiennych faz rozrza-
du silnik Forda jest nie tylko
mocniejszy, lecz takze nowocze-
$niejszy. A dobre wrazenie
wzmacnia jego glebokie brzmie-
nie przypominajgce nieco jed-
nostki 6-cylindrowe.

Jak zwykle okazuje sie jed-
nak, ze kazdy kij ma dwa kon-
ce. Nasze pomiary wykaza-
ty, ze jesli Tigra zadowala
sie¢ $rednio 8,2 1 paliwa
na 100 km, to Puma wyma-
ga o litr wiecej. W codzien-
nej eksploatacji auta jest to
do$¢ znaczaca réznica.

Na marginesie warto
wspomnie¢, ze réwniez
w poréwnaniu tanszych
wersji wyposazonych w jed-
nostki o pojemnosci 1,4 1
(obie rozwijaja moc 90 KM)
przyjemniejszym autem
okazuje sie Puma. Wpraw-
dzie na papierze osiggi obu
aut sa zblizone, lekka prze-
wage ma nawet Tigra, ale silnik
Forda jest chetny do pracy w ca-
tym zakresie predkosci obroto-
wych, natomiast dynamicz-
na jazda Oplem zmusza
do utrzymywania motoru
na wysokich obrotach, co szyb-
ko przestaje by¢ przyjemne.

Na korzy$¢ Pumy przemawia
takze precyzyjne dzialanie me-
chanizmu zmiany biegow.
W Oplu zastuguje on na co naj-
wyZej przecietng ocene.

Kolejne punkty przewagi Ford
zdobywa w kategorii ,,zawiesze-
nie”. Wprawdzie oba ukfady
jezdne sa bezpieczne i nawet
na kretej drodze nie ma zadnych
powoddéw do rezygnacji z szyb-
kiej i przyjemnej jazdy, ale

w wypadku Opla cierpi na tym
komfort — resorowanie jest
po prostu twarde. Konstrukto-
rom Forda udalo sie natomiast
dobra¢ nastawy zawieszenia
tak, ze pomimo pomagajacej
w prowadzeniu przyjemnej
sztywno$ci nie mozna mie¢ za-
strzezen do komfortu jazdy.

@ Opinia i«/emauy
0 waruyuu pasku roereqdl,
Kfory lub pekac, wiedziatow oA |
poczatku - pouriedeiel wi
W euajouyiu warsetacie Opla. |
A&/aku'eymfz«ieah co60
wey K, meyqu’e#O/c

i i o

- :q
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1.6 ¢ cegici wosua boz

Y u Ruplz bardzo taud.
Opel Tigra 4.6 46V (1997 r) |

Wyposazenie obu aut jest po-
dobne. Opisywane wersje mia-
1ty w standardzie ABS (nie byto
go w autach z motorami 1.4)
oraz poduszke powietrzng dla
kierowcy. W kazdym aucie mon-
towano oczywiscie wspomaga-
nie uktadu kierowniczego. Naj-
czesciej znajdziemy takze air-
bag dla pasazera, a z wyposaze-
nia podnoszacego komfort ko-
rzystania z auta — elektrycznie
sterowane szyby przednie oraz
zamek centralny.

Jak dobrze miec tak
popularnych kuzynow

Pod wzgledem awaryjnos$ci
obaj rywale wypadaja zupelnie
dobrze, podobnie zreszta jak au-
ta, na bazie ktérych zostaty
skonstruowane.

Puma ma trwaty zespot nape-
dowy, bardzo rzadko wymaga
napraw. Zaktadany przez pro-

ducenta przebieg paska rozrza-
du to 150 tys. km, w polskich
warunkach eksploatacji (mato
jazdy autostradowej) mechani-
cy radza skréci¢ go do 120 tys.
km. Dobrze jest obserwowaé
stan przewoddéw wysokiego na-
piecia, gdyz starzenie sie moze
prowadzi¢ do nieréwnej pracy
silnika. Przy wiekszych przebie-
gach pojawiaja sie wycieki ole-
ju ze skrzyni biegéw.

Pewnej troski wymaga jedy-
nie zawieszenie Pumy troche
zbyt stabe na nasze drogi. Tak
jak w Fie$cie nazbyt szybko wy-
bijaja sie tulejki drazka stabili-
zatora, dos¢ czesto trzeba tez
wymienia¢ facznik drazka. Zu-
zywaja sie takze tuleje wahaczy
przednich. Warto sprawdzac ich
stan, gdyz zaniedbanie prowa-
dzi do koniecznosci wymiany
catych wahaczy.

Tigra ma zawieszenie wytrzy-
malsze, czasem tylko przypomi-
najg o sobie gumy stabilizatora.
Gorzej z hamulcami, ktére nie
doréwnuja mozliwosciom ze-
spolu napedowego, a w rezulta-
cie klocki hamulcowe wymie-
niaé trzeba bardzo czesto.

W wypadku Opla najwazniej-
sza jest jednak troska o silnik,
ktory wymaga rygorystycznego
przestrzegania zasad wymiany
paska rozrzadu. Przebiegu 60
tys. km absolutnie nie wolno
przekraczaé, gdyz grozi to awa-
rig rozrzadu i duzymi wydatka-
mi. Poza tym przy wiekszych
przebiegach zdarzaja sie awarie
uktadéw elektronicznych steru-
jacych zaplonem i wtryskiem
oraz wycieki oleju z silnika
iskrzyni biegéw. Generalnie jed-
nak zesp6t napedowy jest dosé
trwaly i niezawodny.

Ceny uzywanych (wg Eurotaksu, w tys. zi)

2001 2000 1999 1998 1997 1996 1995 1994
Puma 1.4 EFl - 21,7 19,3 17,2 15,3 - - -
Puma 1.6 25,1 22,4 - - - - - -
Puma 1.7 EFl 27,0 24,0 21,4 19,1 17,0 - - -
Puma 1.7 Sport Edition - 25,7 22,9 - - - - -
Tigra 1.4 - 20,1 18,3 16,8 15,4 141 12,9 11,8
Tigra 1.6 - 21,8 19,9 18,2 16,7 15,3 14,0 12,9




Niskie koszty eksploatacji to
mocna strona obu aut. Do Tigry
pasuje zdecydowana wiekszos¢
cze$ci Corsy z  silnikiem
1.6/106 KM. Réznice dotycza
wiasciwie tylko elementéw nad-
wozia. Sprawa komplikuje sie
nieco w wypadku Pumy, bo-
wiem w samochodzie tym znaj-
dziemy elementy wspoélne z Fie-
stg, ale takze z Escortem i Focu-
sem (np. sprzeglo). Dobieranie
czesci, a szczegdlnie tanszych
zamiennikéw, wymaga wiec
nieco wiekszego rozeznania.

Naprawy mechaniczne Pumy
i Tigry sa wiec raczej tanie,
a serwisy tatwo dostepne. Dro-
gie beda natomiast niektdre ele-
menty nadwozia. Na przyktad
tylna szyba do Forda kosztu-
je 1200 zt, a do Corsy az 1850 zt
ijesli chodzi o czesci tego rodza-
ju, raczej nie ma co liczy¢é na za-
mienniki. Warto wiec unikaé
kontaktéw z blacharzem, bo-
wiem wyraznie podnosza one
koszty eksploatacji obu aut.

Adam Jamiotkowski

PODSUMOWANIE

Oba auta maja mnéstwo cech
wspolnych — ostatecznie nie-
znacznie wygrywa Ford.

FORD: za niewielkie pienigdze
daje duzo przyjemnosci z jazdy.
Zalety: efektowny design nad-
wozia, sportowa stylizacja kok-
pitu, elastyczny i dynamiczny
silnik, $wietnie zestrojone - za-
razem sprezyste i komfortowe
— zawieszenie, znaczna wspot-
zamiennos$¢ czesci z Fiesta.
Wady: ciasna kabina, stabo
trzymajace fotele, spore spala-
nie, niezbyt trwate zawieszenie.
OPEL: przegrywa z honorem,
jest przeciez konstrukcjg o 3 la-
ta starsza i mozna go kupié¢
znacznie taniej.

Zalety: efektowny projekt nad-
wozia, w miar¢ oszczedny sil-
nik, zawieszenie dostosowane
do szybkiej jazdy, pasuje bardzo
wiele czesci od Corsy.

Wady: ciasna kabina, do$¢ niski
komfort jazdy, rozrzad wyma-
gajacy szczegolnej troski.

i

Miejsca niezbyt wiele.
Fotele s tadne, ale
trzymanie boczne
maja zbyt stabe, jak
na auto o sportowych
Hambicjach

0 dziwo, po ztozeniu tylnych siedzen w bagazniku Pumy mozna

przewozi¢ przedmioty catkiem sporych rozmiarow

Wygodne fotele Tigry
wyprofilowano = 2 _ :
w sposob zapewnia- = £ o
jacy dobre trzymanie®™

boczne. Mato jest

miejsca nad glowami

W Tigrze dostep do przestrzeni bagazowej jest lepszy, ale ma ona
mniejsza pojemnos¢, rowniez po ztozeniu tylnych siedzen '

E Siedzeﬁié'iylne Wyposazono
wprawdzie w pasy, ale lepiej
nikogo tam nie przewozic

==

Takze w Oplu lepiej od razu
zrezygnowac z korzystania
z tylnych siedzen
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