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Swiat TESTY Trzydrzwiowe kompakty z mocnymi silnikami benzynowymi

volvo w formacie

Najpiekniejsze trzydrzwiowe auta klasy C pochodzg od Citroéna, Opla, a ostatnio takze od Volvo.
PostanowiliSmy przeSwietli¢c na wylot kazde z trojki atrakcyjnych, kompaktowych coupé
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Trzy ekstrawagancko przeszklone
trzydrzwiowe kompakty. Opel Astra
GTC dostepny jest z ogromna, panora-
miczng szyba, Volvo ma catkowicie
szklang klape bagaznika, a Citroén
niezwykly ksztait szyb bocznych
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www.auto-swiat.pl/testy_porownania
Testy ponad 1500 aut. Najwieksza baza danych w Polsce!

Il Patrzac na tyt najnowsze-
go Volvo, mamy wrazenie, ze
dawno temu juz gdzies$ go wi-
dzieli$my. Oczywiscie, ze tak!
Szklana klapa bagaznika jest
bezposrednim nawigzaniem do
Volvo P 1800 ES, ktérego tyt
wygladat podobnie. W historii
motoryzacji byto wiecej orygi-
nalnie przeszklonych modeli,
np. Opel Rekord P1 ze $miato
wygietymi, panoramicznymi
szybami przednia i tylng albo
Citroén DS z oknami bocznymi
bez ramek oraz mocno pochy-
long i wygieta szyba tylna.
Takze ich prawnukowie wy-
rézniaja sie oryginalnym wy-
gladem. Volvo C30, Opel Astra
GTC1iCitroén C4 sg chyba naje-
legantszymi, a zarazem najbar-
dziej ekstrawagancko prze-
szklonymi autami trzydrzwio-
wymi w klasie kompaktowe;.
Nie tylko klapa bagaznika
Volvo C30 jest bezpos$rednim
nawigzaniem do historii marki.
Opel rozpieszcza swoich pasa-
zeré6w panoramicznym wido-
kiem (w Astrze GTC zachodza-
ca na dach szyba przednia za
doptata 5950 z1), natomiast Ci-
troén ma oryginalny ksztatt
okien bocznych i szyby tylnej.

Coupé uwodza ksztattami
i mocnym przeszkieniem
W teécie postanowilismy
sprawdzi¢, czy tak ,,przejrzyste”
samochody naprawde nie maja
nic do ukrycia. W Oplu jednak
walory wizualne nie do konca
wspdlgraja z praktycznoscia.
Przy silnym nastonecznieniu
trzeba zasunaé¢ podsufitke,
a daszki przeciwstoneczne kie-
rowcy i pasazera nie daja sie
odchyla¢ na boki. Widoczno$¢
wstecz przez waska tylng szybe
w GTC takze jest nie najlepsza.
Astra ma najwiekszy bagaz-
nik (340 1), a jego pojemnos$¢
mozna jeszcze powiekszyé,
sktadajac oparcia siedzen tyl-
nych. Niestety powstaje wtedy
powierzchnia tadunkowa z bar-
dzo niewygodnym stopniem.
Citroén takze nie jest wzorem
praktyczno$ci. Podczas mane-
wrowania kierowca wprawdzie
moze zobaczy¢ cokolwiek tylko
przez waska, pozioma czesé
szyby tylnej, jednak widocz-
no$¢ okazuje sie niewystarcza-
jaca. Gorzej ma sie sprawa
z funkcjonalnoscia bagaznika.
Aby powiekszy¢ przestrzen ta-
dunkowa, nalezy najpierw po-
stawi¢ skomplikowanie zain-
stalowane siedziska. Dodatko-

wym utrudnieniem podczas
wktadania walizek jest wysoki
i bardzo szeroki prég.

Niedostatki _
funkcjonalno$ci w C30

Konstruktorzy najmniejszego
Volvo konsekwentnie dopraco-
wywali rasowy ksztatt karoserii
z pewng szkoda dla funkcjonal-
nodci auta. Pasazerowie siedzen
tylnych majg mato miejsca nad
gtowami i ogdlne poczucie cias-
noty. W dodatku nadwozie Vol-
vo jako jedyne w tym poréwna-
niu jest czteromiejscowe. Pomi-
mo szklanej klapy bagaznika
widocznos¢ do tytu ograniczaja
duze zagtéwki tylnej kanapy.

Bagaznik C30 ma pojemno$¢
zblizong bardziej do segmentu
B niz do kompaktow (278 1).
Mozna go co prawda powiek-
szy¢ poprzez ztozenie oparé
siedzen tylnych do przodu, ale
powstala wtedy przestrzen nie
rzuca na kolana (12001). Takze
o tadownosci wstyd wspominaé
(315 kg). Wktadanie ciezkich
bagazy utrudnia majaca ponad
80 cm krawedz bagaznika.

Rekompensata dla wymaga-
jacych klientéw jest wysoka ja-
ko$¢ wykonania i chyba naj-
piekniej zaprojektowana kabi-
na w historii kompaktéw.

Skonczmy jednak z narzeka-
niami na niedostatki funkcjo-
nalnosci! To strata czasu. Prze-
ciez trzydrzwiowe kompakty
kupuja ludzie, ktérym bardziej
zalezy na pieknej karoserii i na
przyjemnosci z bycia kierowca
niz na pojemnosci bagaznika.
Mocne silniki testowanych sa-
mochodéw nie powinny ich
rozczarowac.

Na pewno nie naped Astry.
Pomimo ze czterocylindrowy
Ecotec o pojemnosci 1,8 1 ma
najmniejsza pojemno$¢iosigga
najnizsza warto$¢ momentu
obrotowego, ma w sobie wiecej
sportowych gendw niz 2-litro-
we napedy Volvo i Citroéna.
Krotsze przelozenie catkowite
umozliwia GTC uzyskiwanie
wyzszych predko$ci obroto-
wych oraz lepsza elastycznos¢.
Takze niebagatelny wpltyw na
dobre osiggi ma niska masa
wlasna.

Sportowe nastawy
uktadow jezdnych

Ponadto zawieszenie Astry
jest sportowo sprezyste. Precy-
zyjna skrzynia biegéw i bez-
posredni uklad kierowniczy
wrecz prowokuja do P> str. 21
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Trzy auta segmentu G

Citroén G4 coupe

_—

Reflektory ksenonowe z funkcja doswietlania
zakretow dostepne w opciji za doptata 3800 zt

[

Wsiadanie do Citroéna jest nie-
wygodne dla pasazerow
miejsc tylnych. W kokpi- < @
cie umieszczono az pigé Y
wyswietlaczy. Obok ”
kratki nawiewu mozna

wiozyé fiolke z ptynem '
zapachowym

Citroén C4 coupé wymiary (mm)
Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1450/1426 . —
Rozstaw kot p/t: 1505/1510 e A 0

Typowe dla coupé zaokraglone,
ostro zakonczone szyby bocz-
ne. Wysoki prog zatadunku

Opel Astra GTG

| €«——>|<——Rozstaw osi 2608/dtugosc 4273 ———— > | <«——>|

Oceniane sq tylko wyttuszczone dane *Przy przednich fotelach przesunigtych o metr do tytu

W Cosmo sportowe i obnizone zawieszenie za do-
ptata 1000 zt. Czujniki cofania w opcji za 1600 zt

————

Wsiadanie na tylne miejsca
i wysiadanie z nich utrudnia
mata odlegtos¢ pomigdzy
pochylanymi oparciami
siedzen przednich

a stupkami srodkowy-
mi. Zawodny przycisk
rozruchu silnika

Opel Astra GTC wymiary (mm)
Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1420/1420

Rozstaw kot p/t: 1488/1488 4 A e
Szerokosc: 1753 ; S -
/ L2 Pojemnosc.
. il bagaznik 1
- A0 340 |

|
N

&) |

| €«———>|<——Rozstaw 0si 2614/dlugosc 4290 ———>|<«——>|

1435

700

Za 5950 zt mozemy zamowic
panoramiczng szybe. Trzyczes-
ciowe, sktadane tylne oparcie

Oceniane s tylko wyttuszczone dane *Przy przednich fotelach przesunigtych o metr do tytu
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P sportowego stylu jazdy. Do
tego auto nie tylko dynamicz-
nie jezdzi, lecz takze bardzo
skutecznie hamuje. Co cieka-
we, koszty utrzymania dajacej
najwiecej radosci z prowadze-
nia Astry sa najnizsze. Opel
moze pochwalié¢ si¢ najmniej-
szym zuzyciem paliwa wsréd
prezentowanych samochoddéw.

Silnik Volvo jest mocny, peten
temperamentu, a jednoczes$nie
bardzo cichy. Po potaczeniu

Przycisk sterujacy elektrycz-
nym systemem Easy Entry
utatwiajacym zajmowanie
miejsc tylnych umiesz-
€zono na oparciu sie-
dzenia przedniego. Sta-
cyjke umieszczono na
desce rozdzielczej

Ogromne okno utatwia mane-
wry do tytu, ale tylko przy zito-
zonych oparciach siedzen

z bardzo dobra, 5-biegowa
skrzynia przektadniowa po-
wstat bardzo udany zespét na-
pedowy. Na przejechanie 100
km C30 potrzebuje tylko mini-
malnie wiecej paliwa niz Opel.

Szwedom nie udato sie stwo-
rzy¢ zawieszenia, ktére bytoby
wystarczajaco komfortowe,
a jednoczesnie umozliwiatoby
dynamiczne prowadzenie. Jest
ono twarde, a jednak podczas
gwaltownych zmian kierunku

ruchu okazuje sie bardziej
miekkie niz zawieszenie Astry.

Mato precyzyjny ukiad
kierowniczy Citroéna

Uktad jezdny Citroéna pracu-
je dobrze. Niestety, wysoki po-
ziom odglos6w toczenia oraz
wyraznie styszalny chrzest
drobnych kamyczkéw uderza-
jacych o wneki kot sprawiaja
wrazenie jazdy autem duzo
tanszym. Przyjemno$¢ z prowa-

dzenia ,francuza” ogranicza
uklad kierowniczy dajacy za
malo wyczucia oraz reagujacy
zbyt wezednie i bardzo gwal-
townie uktad stabilizacji toru
jazdy ESP.

Co ciekawe, coupé Citroéna
przyspiesza gorzej niz Volvo
pomimo wyzszego momentu
obrotowego i nizszej masy
wiasnej. Tak czy owak Citroén
i Volvo maja wysokie koszty za-
kupu i uzytkowania, duzo wyz-

Tyt C30 wyglada niezwykle oryginal-
nie. Do tego C30 jezdzi lepiej niz Citro-
én i jest szlachetniejszy od Opla

sze niz w przypadku najtanszej
i oszczedniejszej Astry.

Po Volvo spodziewalismy sie
bogatego wyposazenia zapew-
niajacego bezpieczenstwo. I nie
zawiedlismy sie. Szwedzi wy-
posazyli C30 w kompletny pa-
kiet urzadzen chroniacych pa-
sazer6w w sytuacjach niebez-
piecznych. Juz w podstawowej
wersji wyposazeniowej Kinetic
za 92 800 zl znajdziemy 6 po-
duszek powietrznych, ESP, na-
pinacze paséw bezpieczenstwa
wraz z ogranicznikami ich na-
piecia. Seryjnie zainstalowano
nawet aktywne zagléwki! Tym
bardziej dziwi koniecznos¢ do-
platy za zaczepy Isofix czy moz-
liwos¢ dezaktywacji poduszki
pasazera przedniego.

Dl‘ll!l’i(; Volvo ma wysoka
jakosc wykonania
Nabywcom majacym wyjat-
kowo wysokie wymagania
w kwestii bezpieczenstwa Vol-
vo oferuje za doptatg 3770 zt
system ostrzegajacy o jadacym
pojezdzie niewidocznym
w martwym polu lusterka BLIS,
a nawet niedajace odpryskéw
przy stluczeniu laminowane
szyby boczne (1190 z}).
Jadacy Citroénem VTR Pack
(81 300 zb) moga czu¢ sie P

Typowy przéd Volvo tym razem w aucie kompak-
towym. Biksenony seryjne w wersji Summum

Szerokos¢: 1782

Volvo C30 wymiary (mm)
Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1436/1325
Rozstaw kot p/t: 1535/1531

y
| €«———>|<——Rozstaw osi 2486/dlugosc 3918 ——— > |<«——>|

Oceniane s tylko wyttuszczone dane

*Przy przednich fotelach przesunigtych o metr do tytu
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Trzy auta segmentu G

P réwnie bezpiecznie. Auto se-
ryjnie wyposazone jest w kom-
plet poduszek powietrznych,
ESP, czujnik deszczu i automa-
tycznie wlaczajace sie swiatta
po zapadnieciu zmroku. Takze
tylny i przedni radar cofania
oferowane sg seryjnie w wersji
VTR Pack. Tylko zagltéwki
przednie podczas uderzenia
w tyl auta pozostaja sztywne.

Opel tani tylko na
pierwszy rzut oka

Opel takze jest bezpiecznym
autem, a do tego w podstawo-
wej wersji wyposazeniowej Es-
sentia (od 66 700 zt) duzo tan-
szy od rywali. Niestety rzut oka
na liste wyposazenia seryjnego
od razu zdradza, skad wzieta
sie tak niska cena.

PODSUMOWANIE

jun

Swit

Wyniki testu poréwnawczego

Porownujemy 0siagi, ceny, wyposazenie, przestronnos¢, komfort

W prezentowanej wersji
Cosmo trzeba doptacaé za po-
duszki kurtynowe, ESP i klima-
tyzacje automatyczng. Takze
za takie elementy jak czujniki
deszczu, komputer poktadowy,
tempomat musimy zaptaci¢ do-
datkowo. Po zsumowaniu kosz-
téw wymienionych opcji (po-
nad 9 tys. zl) cena Astry przy-
najmniej na tle C4 nie wyglada
juz tak rézowo.

Kto jednak przedktada dyna-
miczng linie nadwozia nad
funkcjonalnosé, moze pogodzié¢
sie z pewnymi niedogodnoscia-
mi. Moze upiekszy¢ pojazd,
decydujac sie na wybdr jedne-
go z dwoch pakietéw tuningo-
wych firmowanych przez OPC
(Opel Performance Center).

Oprac. Janusz Borkowski

Testowane auta s samochodami kompaktowymi stylizowanymi
na coupé. Dlatego walory uzytkowe nie sa ich mocna strona. Dla
mitosnikow pojazdow tego typu Volvo bedzie spetnieniem marzen.
Jest co prawda bardzo drogie i z powodu 4-miejscowego nadwozia
mato praktyczne, ale oferuje najwyzsza jakos¢ wykonania i bardzo
wysoki poziom bezpieczenstwa czynnego i biernego. Gdyby jednak
wymarzone auto miato stuzy¢ catej rodzinie, nabywca powinien
raczej wzigé pod uwage znacznie praktyczniejszego i tanszego
Opla. Ponadto to wtasnie prowadzenie Astry sprawia najwigcej
radosci. Ma elastyczny, oszczedny silnik i jednocze$nie
komfortowe zawieszenie. Citroén jest autem przeznaczonym dla
indywidualistow. Nie tylko z powodu stylistyki nadwozia, ale
gtownie za sprawq oryginalnie zaprojektowanego wnetrza kabiny.
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Miejsce w tescie

Punktacja
Nadwozie

Maks.
punktow

Testowane modele C4 Coupé Astra GTC C30
Dane producenta
Silnik — typ/cylindry/zawory benz. R4/16 benz. R4/16 benz. R4/16
Pojemnos¢ skokowa (cm?) 1997 1796 1999
Moc maksymalna (KW/KM/obr./min) 103/140/6000 103/140/6300 107/145/6000
Maks. mom. obrotowy (Nm/obr./min) 200/4000 175/3800 185/4500
Predkosé maksymalna (km/h) 207 210 210
Skrzynia biegdw/naped na kota man. 5 man. 5 man. 5
Naped na kota przednie przednie przednie
Hamulce przod/tyt twi/t twi/t twi/t
Ogumienie auta testowanego (przéd, tyf) 205/50 R 17 205/55 R 16 205/55R 16
Pojemnos¢ zbiornika paliwa (I) 60 52 55
Masa przyczepy z hamulcem (kg) 1550 1300 1350
Wyniki testu
Przyspieszenie 0-50 km/h (s) 3,3 3,2 3,4
0-100 km/h (s) 9,9 10,0 9,5
Elastyczno$é 60-100 km/h na IV biegu (s) 8,8 8,7 9,1
80-120 km/h na V hiegu (s) 14,1 12,6 13,9
Hamowanie ze 100 km/h; zimne/gorace (m) 38,5/37,1 36,4/37,8 38,2/38,9
Poziom hatasu (dB) przy 50/100/130 km/h 58/68/71 59/68/72 58/66/70
Srednie spalanie (/100 km)/zasieg (km) 8,5/700 8,1/640 8,2/670
Masa rzeczywista/tadowno$¢ (kg) 1330/405 1295/465 1435/315
Srednica zawracania " (m) 11,0/11,2 11,3/11,2 11,1/11,0
Wyposazenie
Wersja wyposazeniowa VTR Pack Cosmo Momentum
Airbagi kierowcy/pasazera/boczne/kurtynowe S/S/S/S S/S/5/2000 zt S/S/S/S
ESP/sportowe zawieszenie/skorzana tapicerka S/N/8000 zt 3250/1000 zt/N $/1500/5090 zt
Klimatyzacja man./aut./ksenony N/S/3800 zt S/1400 z4/3200 zt N/S/5630 zt
Czujnik deszczu/aut. $wiatta/podgrz. fotele $/5/8000 zt ? 500 z4/N/1450 z? S/SM370 z
Radio/komputer/tempomat S/S/S $/1000/1500 zt S/S/S
Czujniki parkowania/nawigacja (kolor. monitor) S/10 500 zt 1600/5550 zt 2150 z1/9700 zt
Przeglady i gwarancje
Przeglady co 30 tys. km co 30 tys. km co 20 tys. km
Gwarancja mech./perforacyjna (lata) 2 lata/12 lat 2 lata/12 lat 2 lata/12 lat
Cena 81 300 zt 76 400 zt 101 600 zt

tw — tarczowe went., t — tarczowe, "w lewo/w prawo; ?pakiet: dodatkowo skérzane wykoniczenie siedzen i deski rozdzielczej;
Ipakiet: dodatkowo spryskiwacze reflektoréw, kanaty ogrzewania tylnej czesci kabiny; S — standard; N — niedostepne

2 3 Takoceniamy
IS il 88 Skad te punkty?

Przestronno$¢ z przodu

Przestronno$¢ z tytu 30 25 26 27
Pojemnos¢ i funkcjonalno$¢ bagaznika 20 11 15 11
tadowno$¢é 20 14 18 16
Masa holowanej przyczepy 10 6 6 8
Siedzenia i pozycja za kierownicg 30 27 25 23
Widoczno$¢/ergonomia

Jako$¢ wykonczenia i materiaty

Suma punktow
Naped i zawieszenie
Przyspieszenie

Elastycznosé

Poziom hatasu 15 14 11 12
Skrzynia biegdw/przetaczanie 15 14 13 11
Zachowanie sig podczas jazdy 30 27 28 25
Komfort jazdy 30 25 26 25

Uktad kierowniczy/$rednica zawracania

Skuteczno$¢é hamulcow

wiasnego faworyta

Suma punktow 177

Koszty

Cena

Zuzycie paliwa

Wyposazenie z zakresu komfortu 30 18 7 19
Wyposazenie z zakresu bezpieczenstwa 30 17 7 15
Ubezpieczenia 20 13 10 7
Gwarancja 20 18 18 18
Przeglady 20 12 16 16
Suma punktow 200
Wynik koncowy 600 431 426 424

Zwycieska pozycje (162 pkt)
w tej kategorii Oplowi zapew-
nity przestronne wnetrze
i duzy bagaznik. Cho¢ C4 ofe-
ruje pasazerom najwiecej
miejsca, to jednak ma nie-
duzy i mato funkcjonalny
bagaznik. Zaleta C30 jest
wysoka jako$¢ wykonania.

Atutami Opla (177 pkt) sa
osiagi, $wietne hamulce oraz
elastyczno$é. Skrzynia bie-
gow C4 jest nieprecyzyjna, do
tego Citroén, podobnie jak
Opel, jest bardzo glosny przy
wysokich predkosciach. Za
Volvo przemawia cichy, migk-
ko pracujacy i mocny silnik.

Mimo najdrozszego ubezpie-
czenia wygrato C4 (102 pkt).
Ma dobrg oferte cenowa
i wyposazeniowa. Volvo ofe-
ruje krotkie okresy miedzy
przegladami, ale najbardziej
atrakcyjne  ubezpieczenie.
Opel jest najtanszy, ale ma
najstabsze wyposazenie.

Jesli nie przywiazuja Panstwo wagi do ktorego$ z kryteriow, przyznane punkty mozna odja¢ od ogélnej punktacji i wykreowac swojego
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