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Swiat TESTY Porownanie 6 aut klasy B z silnikami Diesla

> Moc: 88 KM > Moc: 90 KM

Wigksza, tadniejsza i lepsza. Taka wiasnie jest  —  RegUa LR E GGG (10 P £ T

nowa Corsa. Opel liczy, ze dzigki niej zdobedzie - Re@dis e L

domanJaCQ pOZyCJQ W SegmenC|e majfyCh, mleJSleh ............ HRAAR S B8 8000000000000
— samochowz wiasnie w tej klasie aut '
ajsilniejsza. Czy mata Corsa ma
efni¢ oczekiwania swoich tworcow?

Nowy wsrod -
mieszczuchow

/ _ \. -— = Klawiszem wiacza si¢

funkcje City wzmacniajacq

wspomaganie kierownicy.

Odpowiednio uksztattowa- s

ny wolant dobrze lezy \ &

w dtoniach. Wskazniki sg ' o G o YO 8

mate i nieczytelne

L(

Il W naszym tescie i)or 3 /
naliSmy nowego Opla Corse jednostkami napedowymi
z 5 konkurentami. Do testusta- o mocach od 80 do 90 KM.
nety nowe modele Renault Clio, L. ;

Fiat Grande Punto oraz Toyota NﬂWﬂsc_ﬂllla jest

Yaris. Poza tym w poréwnaniu porzadnie wykonana
udzial weZzmie takze Volkswa- Nowy Opel Corsa od razu ro-
gen Polo po przeprowadzonym  bi bardzo dobre wrazenie. Ma-

sktadana asymetrycznie kanapa. Za 300 zt dostepny jest po- wtym rokuliftingu oraz najdtu- - teriaty wykoficzeniowe sg wy-

jemnik Cargo Box, w ktorym mozna transportowaé mniejsze zej pr?dukowafly w obecnej  sokiej jakosci, a‘.ro?Pla.nowanie
przedmioty bez obawy, Ze beda sig beztadnie przemieszczaé postaci Hyundai Getz. Wszyst-  wnetrza okazuje sig niezwykle
kie modele wystepuja z ekono-  funkcjonalne. Porzadek w kabi-

Korzystanie z bagaznika utatwia wysoko unoszona klapa oraz
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www.auto-swiat.pl/testy_porownania
Testy ponad 1500 aut. Najwigksza baza danych w Polsce!

V Renatuit Clio 1.5 dCi

> Moc: 86 KM

> 0- .190...1.?.- T — V Toyota Yaris 1.4 D-4D
> Moc: 90 KM

; = \ W wersji Style klamki,
: AR K zderzaki oraz obudowy [
1Y "' N ! lusterek s3 malowane *‘:'t-i
i . w kolorze nadwozia. \\\ .
"HF v 0“3' cm‘sa 1 3 cn“ \ _ . Radioodtwarzacz trzeba e

£ y dokupié osobno, bo fab-
[> MOC 90 KM ...................... | ryczny nie jest oferowany

............................................ .
_1

45«
,'_-

nie fatwo utrzymac dzigki wie- powigkszanie pojemnosci ba-

lu schowkom. Przed pasazerem gaznika. Siedzisko umieszczo-

znajdziemy duzg, zamykang no na state, ale asymetrycznie zer min. 1,00 m

skrytke, kieszenie na drzwiach ~ dzielone oparcie wystarczy, by g

sa pojemne, a pod fotelem pa- uzyskaé réwna powierzchnie

sazera z przodu wygospodaro- po powiekszeniu czesci tadun- “
wano praktyczna szuflade. Cor-  kowej. To zastuga dzielonego
sa zdobywa sobie sympatie w poziomie bagaznika. ' i
takze wygodna pozycja siedza- Deska rozdzielcza jest upo-
ca, obszerng kabing z przodu rzadkowana, a wskazniki czy-
iz tytu, a takze dzieki prostemu  telne. Gdyby tak jeszcze dzwig-
i praktycznemu pomystowi na nia sterowania $wiattami P>

Dzielone asymetryczme jest tylko oparcie. Siedzisko sktada sie
wytacznie w catosci. Pojemnos$é bagaznika najmniejsza wsréd

testowanych aut przed ztozeniem kanapy i po powigkszeniu.
Dla wysokich osob pokrywa bagaznika unosi si¢ zbyt nisko
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Za najtanszy system
nawigacji satelitarnej
trzeba zaptacic 4200
zt, a wersja z koloro-
wym wyswietlaczem
kosztuje 7700 zt. Kla-
pa unoszona wysoko

Bagaznik podzielono
W poziomie na 2 cze-

Standardowo wszystkie samo-
chody wyposazone zostaty

w petnowymiarowe koto zapaso-
we. Zestaw naprawczy dostepny
jest tylko w pakietach Sport

i Style Pack za 3000 zt lub OPC 1,
ktory kosztuje 5000 zt

F

» umieszczona za kierownica
nie miata az tylu funkcji,
wszystko byloby super.

4-cylindrowy diesel (taki sam
jest pod maska Grande Punto)
pracuje z wysoka kultura i oka-
zuje sie oszczedny. Niestety
z jego dynamika nie jest zbyt
dobrze. Auto okazalo sie naj-
wolniejsze podczas sprintu do
»setki”, a i elastycznos¢ pozo-
stawia nieco do zyczenia. Za to
od razu spodobata nam sie pre-
cyzyjna skrzynia biegéw o krot-
kich przetozeniach.

Perfekcyjne zachowanie
Corsy na zakretach

Auto testowe byto wyposazo-
ne w opcjonalny ukltad ESP.
Podczas jazdy zachowywalo sie
pewnie i bezpiecznie. Przyczy-
nia sie do tego réwniez do$é
sztywno zestrojony uktad jezd-
ny. Szybkie pokonywanie za-
kretéw nie stanowi dla tego
auta probleméw. Nie zapomnia-
no takze o komforcie podrézo-
wania. Nieréwno$ci nawierzch-
ni s3 ttumione w wystarczaja-

$ci. Dzigki temu po h"“‘*m.

ztozeniu oparcia po- gt. maks. 1,29 m

wstaje ptaska po- L —
wierzchnia. Siedzisko . - -
umieszczono na state B

cym stopniu. Najstabszym
punktem podwozia s hamulce.
Droga hamowania zaréwno
przy zimnych, jak i rozgrzanych

— l.,..r"-

Pokrywa podnoszona
jest na tyle, ze nawet
wysokie osoby nie s
narazone na uderze-
nie si¢ 0 zamek.

W zatadunku pomaga
szeroki otwor

Dzielone asymetrycz-
nie i sktadane tylne
siedzenie to standard
wersji Extreme. Jed-
nak po opuszczeniu
oparcia na podtodze
pozostaje prog
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Elektrycznie wspomagany uktad kierowniczy nie jest niestety precyzyjny. Z tylu na Srodkowym miéjscu mozna zamowic za 300
zt przystosowanie do przewozenia dziecka obejmujace specjalny zagtowek i prowadnice pasa. Uchwyt Isofix w standardzie

hamulcach dochodzi do 40 m,
a wielu z testowanych konku-
renté6w potrafi sie znacznie
sprawniej zatrzymywac. Kon-
struktorzy Opla przesadzili tak-
ze z ukladem kierowniczym,
ktéry jest zbyt bezposredni.
Mniej spokojni kierowcy beda
po prostu jecha¢ zygzakiem, bo
auto reaguje nawet na naj-
mniejsze ruchy kierownicg.
Konkurenci takze pozwalaja
sobie na stabosci. Na przyktad
Polo z jednej strony jest sprezy-
$cie zawieszone, bardzo pew-
nie zachowuje sie podczas jaz-
dy oraz jest wzorem funkcjo-
nalnosci. Szkoda tylko, ze ten
pozytywny obraz psuja najstab-
sze w tescie hamulce. Poza tym
auto ma ograniczone mozliwo-
$ci dostosowania przestrzeni
w kabinie do potrzeb uzytkow-
nika. Rygiel tylnego oparcia
dziata ciezko, a zagtéwki kom-
plikuja powiekszanie bagazni-
ka. Zeby ztozy¢ kanape, trzeba
je wyja¢. W dodatku sa na tyle
duze, ze skutecznie ograniczaja
widoczno$¢ do tytu. Korzysta-
nie z przestrzeni bagazowej
utrudnia nieréwna podloga
po powiekszeniu. Trzycylindro-
wy silnik jest glo$ny, a wytwa-
rzane przez niego wibracje od-
czuwa si¢ na pedale sprzegla



i drazku skrzyni biegéw. Poza
tym, tak jak w Oplu, nie za-
chwyca dynamika.

Jednostka dCi Renault pracu-
je cicho i tagodnie. Potrzebuje
niewiele paliwa, bardzo réwno-
miernie rozwija moc oraz do-
starcza jej wystarczajaco duzo
juz od niskich obrotéw. Podczas
jazdy Clio okazuje sie troche
niesforne. Na ztych nawierzch-
niach karoseria lekko drga,
a uklad kierowniczy z elek-
trycznym wspomaganiem daje
bardzo malo czucia. Szkoda,
poniewaz przez to Clio nie mo-
ze wykorzysta¢ dynamicznego
potencjatu swojego zawiesze-
nia. Za to na pochwate zastugu-
je najlepszy w tescie uktad ha-
mulcowy. Tylko Clio potrafi sie
zatrzymac przed 38. m zardéw-
no przy zimnych, jak i goracych
elementach ciernych.

Podobny charakter do Clio
pod wzgledem dzialania ukia-
du kierowniczego ma niestety
Fiat. Nawet po wylaczeniu
funkcji City, ktéra wzmacnia
sile wspomagania ukladu kie-
rowniczego, prowadzacy nie
otrzymuje dostatecznej infor-
macji o tym, co dzieje sie z ko-
tami przednimi. A przeciez
miekkie, ale stabilne zestroje-
nie sprezyn i amortyzatorow
pozwalaloby na dynamiczniej-
sza jazde. Ponadto zawieszenie
Fiata pasowatoby znakomicie
do znacznie mocniejszego silni-
ka niz Multijet napedzajacy te-
stowany model. Hamulce
Grande Punto okazuja sie wy-
starczajaco skuteczne jak na
auto klasy B.

Silnik jest do$¢ dynamiczny
i co istotne, oszczedny. Wséréd
poréwnywanych modeli woski
maluch potrzebuje $rednio naj-
mniej paliwa. Niestety Fiat ma
inne stabo$ci. Na przyktad
z wys$wietlacza klimatyzacji
bardzo trudno cokolwiek od-
czytaé, boczki foteli przednich
okazuja sie zbyt miekkie, a kla-
py bagaznika nie da si¢ otwo-
rzy¢ z zewnatrz pojazdu. Za to
Fiat nalezy do czotéwki swojej
klasy pod wzgledem przestron-
nosci wnetrza.

Jednostka Getza ma
odgtoes typowy dia diesli

W Hyundaiu silnik klekocze,
ale za to okazuje sie dynamicz-
ny. W dodatku samochéd ma
jedna z lepszych elastycznosci
w tym poréwnaniu. Wystepuje
tu niestety problem z siedzenia-
mi i funkcjonalnoscia. Po- p

Zeby zapewnié
maksimum komfortu
wysokim osobom
podczas wkiadania
walizek do bagazni-
ka, pokrywa powinna
by¢é wyzej unoszona

Tylna kanapa jest ;
asymetrycznie skia-
dana oraz przesuwa- |
na, a oparcie mozna |
ustawic¢ pod réznymi
katami. Po ztozeniu
ptaska podtoga

Duza pokrywa bagaz-
nika unosi si¢ na wy-
starczajaca wyso-
kos¢, by zapewnié
kierowcy komfort
podczas zatadunku
tylnej czesci auta

Nieostonigty spod &,
siedziska wyglada '
nieestetycznie. Po _,|
ztozeniu kanapy na ""
podiodze pozostaje
wysoki prog. W serii _
kanapa niedzielona B

":-t |

Zagtoéwki przy tylnej kanapie
okazuja si¢ za niskie, by zapew-
ni¢ wystarczajacy poziom bez-
pieczenstwa wysokim pasaze-
rom. Gdy sie¢ je catkowicie opu-
$ci, nic nie ogranicza widoczno-
$ci w Srodkowym lusterku

Zagtéwki wystaja ponad oparcie,
ograniczajac widocznos¢é do tytu.
W Polsce w serii modelu Trend-
line jest 4-ramienna kierownica,
3-ramienna dostepna jest w op-
cji, ale tylko w bogatszych wer-
sjach Comfortline oraz Sportline

30 pazdziernika 2006 « Nr 44 | AUTO SWIAT 19



8§ maiychaut

P duszki foteli przednich sa
zbyt migkkie, a kierownicy brak
osiowej regulacji. Sktadanie
dzielonych siedzen tylnych to
operacja bardziej skompliko-
wana niz u testowanych konku-
rentéw. Takze tadowno$¢ i ba-
gaznik przy komplecie pasaze-
réw s3 wyraznie mniejsze niz
u konkurentéw. Przelaczanie
biegéw oraz uktad kierowniczy
w Getzu nie s wzorem precy-
zji. Honor Hyundaia ratuje
komfortowe zawieszenie oraz
przewidywalne, bezpieczne za-
chowanie w ruchu.

Rozczarowaly nas hamulce
Getza. Podobnie jak VW Polo
ykoreanczyk” podczas hamo-
wania z predkosci 100 km/h
przekracza granice 40 m.

Rozwigzania wykorzystane
przez konstruktoréw Toyoty
zjednuja sympatie Yarisowi. Po
zwolnieniu rygielka czesci
oparcia tylnego opadaja do
przodu. Elementy tylnego rze-
du siedzeth mozna takze nieza-
leznie przesuwa¢ wzdtuz nad-
wozia, powiekszajac tym sa-
mym przestrzen na kolana os6b
tam podrézujacych.

Yaris ma charakter typowego,
malego samochodu. Mato pre-
cyzyjne prowadzenie drazka
oraz odgtosy piachu uderzaja-
cego o wneki kot sprawiaja
wrazenie tanioéci. Niewiele le-
piej jest z jednostka napedowa.
Maly diesel hatasuje powyzej
3000 obr./min, jednak jest dy-
namiczny i elastyczny, a dzieki
niskiemu zuzyciu paliwa do-
skonale nadaje si¢ do napedza-
nia matego autka miejskiego.
Cho¢ trzeba przyznaé, ze sred-
nie spalanie na poziomie 5,5 |
na 100 km jest najwyzsze wsrod
poréwnywanych pojazd6w.

Takze mate jlllta
potrafia hyc hezpieczne

Na wysokim poziomie jest
ochrona pasazer6w podczas
kolizji w testowanych samo-
chodach. W tescie zderzenio-
wym Euro-NCAP bedace
najdluzej w sprzedazy Hyundai
Getz oraz Volkswagen Polo
otrzymaly po 4 gwiazdki. Pozo-
state, nowsze modele sg bez-
pieczniejsze i uzyskaly maksy-
malng note 5 gwiazdek.

Oprac. Tomasz Kaminski

Fiat Grande Punto: wymiary (mm)
Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1430/1400
Rozstaw kot p/t: 1467/1460
Szerokos¢: 1687

Renault Clio: wymiary (mm)
Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1390/1380
Rozstaw kot p/t: 1458/1456
Szerokos¢: 1719

' Pojemnosc
bagaznika
288-10281

Pojemnos¢
bagaznika
275-10201

Toyota Yaris: wymiary (mm) —
Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1390/1 380
Rozstaw kot p/t: 1470/1460 .
Szerokos¢: 1695

Hyundai Getz: wymiary (mm)

Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1365/1370
Rozstaw kot p/t: 1450/1440
Szerokos¢: 1665

"—'“__"—--

%50“05“ 640-850
00
Opel Corsa: wymiary (mm)

Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1390/1380

Pojemnos¢
bagaznika
254-977I

bagaznika
275-1183l

Rozstaw osi 2460/dfugosé 3750 —

VW Polo: wymiary (mm)
— Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1420/1395

Rozstaw kot p/t: 1485/1478 Rozstaw kot p/t: 1434/1426
Szerokos¢: 1737 Szerokos¢: 1650
' Pojemnos¢ \
) bagaznika bagaznika
- 590-830 285-11001 ‘ o = 270-10301 k| ~
: 655* =3 : =
'8 g
N~ ©

Oceniane sg tylko wyttuszczone dane *Przy przednich fotelach przesunigtych o metr do tytu
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Syt SprawdziliSmy: osiagi, hamulce, hatas, spalanie

Wyniki testu uzyskaliSmy w kilkakrotnie powtarzanych probach

Testowane modele: Grande Punto Getz Corsa

Dane producenta

Silnik — typ/cylindry/zawory t.diesel R4/16 t.diesel R4/16 t.diesel R4/16 t.diesel R4/8 t.diesel R4/8 t.diesel R3/6
Pojemnos¢ skokowa (cm®) 1248 1493 1248 1461 1364 1422
Moc maksymalna (KW/KM/obr./min) 66/90/4000 65/88/4000 66/90/4000 63/86/4000 66/90/3800 59/80/4000
Maks. mom. obrotowy (Nm/obr./min) 200/1750 215/1900 200/1750 220/2250 190/1800 195/1800
Predko$¢ maksymalna (km/h) 175 173 172 174 175 174
Skrzynia biegoéw/naped na kota man. 6/przednie man. 5/przednie man. 6/przednie man. 6/przednie man. 5/przednie man. 5/przednie
Hamulce przdd/tyt tw/b twi/t tw/b twi/t twi/t twit
Ogumienie auta testowanego (przdd, tyt) 185/65 R 15 175/65R 14 185/65 R 15 185/60 R 15 185/60 R 15 165/70 R 14
Pojemnos¢ zhiornika paliwa (I) 45 45 44 55 42 45
Przyspieszenie 0-50/0-100 km/h (S) 3,8/12,7 3,9/12,6 41135 3,9/12,9 4,1112,6 3,9113,3
Elastyczno$¢ 60-100/80-120 kmv/h (S) 9,5/21,8 9,0/13,8 9,9/22,3 8,8/15,8 9,8/16,5 9,7114,8
Hamowanie ze 100 km/h; zimne/gorace (m) 38,2/38,8 40,1/40,0 39,8/39,9 37,9/137,7 38,0/38,5 40,5/40,5
Poziom hatasu 50/100/130 km/h (dB) 62/69/71 62/69/71 60/69/72 60/67/71 60/70/73 63/70/73
Srednie spalanie (I/100 km)/zasieg (km) 5,0/890 5,3/850 5,4/820 5,4/1030 5,5/770 5,4/840
Masa rzeczywista/tadowno$¢ (kg) 1185/505 1235/365 1210/515 1260/430 1155/370 1170/480
Srednica zawracania (m)” 11,2/11,2 10,7/10,8 10,5/10,6 11,1/11,0 9,9/9,9 10,4/10,4

Wyposazenie

Wersja wyposazeniowa Energy Style Cosmo Extreme Prestige Trendline
Airbagi kierowcy/pasazera S/S S/S S/S S/S S/S** S/S

Airbari boczne z przodu/kurtyny pow. 1200/1500 zt N/N S/S S/S S/S 850/3100 zt*
ABS/ESP/halogeny $/2500 zt/S S/N/N $/2000 zt/S $/2900/750 zt S/S/S $/4500/800 zt
Klimatyzacja man./aut./alufelgi 4500/5500/1600 zt* 2000 zi/N/N $/1600/3000 zt $/1200 zi/S N/S/S 5950/7500/3700 zt
El. sterowane: szyby przod/tyl/lusterka S/600 zt/S S/S/S SIN/S S/N/550 zt S/N/S 3090*/800/3090 zt*
Radio/komputer/centralny zamek 1500 z¥/S/S N/S/N $/1350 zt*/S S/S/S S/S/S 1970/700 z4/3090 zt*

Czujniki parkowania/dzielona tylna kanapa
Przeglady i gwarancje
Przeglady

1000 zt/S

co 30 tys. km

N/S

co 15 tys. km

1400 z/S

co 30 tys. km

1100 z/S

co 30 tys. km

N/S

co 15 tys. km

1960/150 zt

co 15 tys. km

Gwarancja mech./perforacyjna (lata)
Cena

2 lata/8 lat
54 200 zt

3 lata/6 lat
49 900 zt

2 lata/12 lat
64 000 zt

2 lata/12 lat
61 600 zt

3 lata/12 lat
67 200 zt

tw — tarczowe wentylowane, t — tarczowe, b — bebnowe; "w lewo/w prawo; ?dane fabryczne; S — standard; N — niedostepne; *pakiet; **w standardzie airbag chroniacy kolana kierowcy

Miejsce w tescie

Maks.

Punktacja punktow

Dane testowe

1 2

Corsa | Punto

2 3

Yaris Clio

4 5

Getz Polo

Tak oceniamy
Skad te punkty?

2 lata/12 lat
52 890 zt

PODSUMOWANIE
Debiutantka Corsa wygrata
poréwnanie, ale nie przy-
szlo jej to z tatwoscia. Ya-

Przestronno$¢ z przodu 8 9 6 7 6 7 : R z !
Przestronnosc z tytu 10 6 8 8 6 7 6 *IZO Z%(I)ig}"c";wgaz pﬁ;}'ggsrge rlts, G_rlan(;ie Punt9 oraz cllll(o
Poj. bagaznika 10 9 8 9 8 6 8 hamulce i dynamiczny sil- i_racl y do zwycigzey tylko
kadownos¢ 5 5 5 3 4 3 5 nik. Zwrotny Yaris ma ilka punktow. 0d tej
MBS 15 12 13 13 13 13 12| duzy bagainik, a Punto czworki odstaja Getz i Polo,
Elastyczno$é 15 10 10 12 13 14 13 jest przestronne z przodu. co jest spowodowane
Predkos$¢ maksymalna 5 4 4 4 4 4 4 Corsa oferuje duzo miej- znacznym wiekiem ich
Droga hamowania 20 17 18 18 19 17 16 sca w bagazniku i na tyl- konstrukcji w porownaniu
Poziom hafasu 5 4 3 2 5 3 1 nych miejscach. Getz ma z pozostatymi konkurenta-
Srednica zawracania 5 4 3 5 3 4 2 elastyczny silnik, a Polo mi. Jednak niezaleznie od

Suma punktow
Wrazenia z testu

najstabsze hamulce.

=
8
3

zajetego miejsca wszystkie
samochody pokazuja, ze
takze mate auta potrafiag

Skrzynia biegow/przetaczanie 10 9 7 6 7 6 8 g J
Zachowanie sig podczas jazdy 15 14 13 12 13 13 13 Lyir;}ségzen;ajze*: 8 %lgtrs; :ch mektiylko ekoqomlczne,
Uktad kierowniczy 15 14 13 13 13 13 14 7 dopracowanym zawie- ecz takze dynamiczne. Co
Komfort jazdy 10 7 8 9 7 9 8 szeniem oraz precyzyjnym wazne, wysoki okazuje sig
Siedzenia 10 8 8 7 8 7 9 ukfadem ~ kierowniczym. ich poziom bezpieczen-
Ergonomia miejsca kierowcy 15 14 13 13 13 12 14 Te elementy sq tez dobre stwa. Corsa wygrata, bo
Widocznosé 10 8 8 9 8 8 7 w Polo. Punto i Getz maja jest najbardziej wszech-
Jako$é wykonczenia 5 5 4 3 4 4 4 niezbyt wygodne siedze- stronna, Y_aris ma v'vy_soka
Przyjemnos¢ z jazdy 10 9 8 6 7 6 9 nia, a Yaris gwarantuje cene, ale jedr_loc_zesme bo-
Suma punktow %6 wysoki komfort jazdy. gate wyposazenie z zakre-

i

Koszty

su bezpieczenstwa. Grande
Punto wygrywa w katego-

Cena 5] 4 9 3 5 10 9 - i kat
Spalanie/zasieg 15| 14 15 14 1 14 14 §gzﬁ;§§c$;;s;§jgangg;a Irlaqh prT_estrolr_moscu'u spa-
Ubezpieczenia 10 4 10 5 5 7 7 tego wyposazenia. Za ania. Clio to lider wsrod
Gwarancja 10 8 6 9 7 7 8 bezpieczenstwo przyzna- testowanych modeli pod
Wyp. zwiekszajace komfort 15 9 8 4 1 8 0 lismy dodatkowy punkt za wzgledem skutecznosci.
Wyp. zwiekszajace bezpiecz. 15 10 3 5 9 2 2 airbag na kolana kierow- hamulcow. Getz zapewnia
Sua T T Aok schwco M 2 ma naizeza cene

0 wyposazenia al , b
Sma b - . . - a yHry)/undai jest‘,\rlgtanszy. W Polo docenilismy wygod-

ynik koncowy 300 224 222 222 221 207 206

Jesli nie przywiazuja Panstwo wagi do ktorego$ z kryteriow, przyznane punkty mozna odjac¢ od ogdlnej punktaciji i wykreowac swojego wiasnego faworyta

ne siedzenia i precyzyjny
uktad kierowniczy.
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