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TESTY SEDANY KLASY SREDNIEJ Z SILNIKAMI DIESLA

Napiecie rosto juz od dawna.
Kiedy wreszcie pojawita sie
Insignia, zachwyty nad jej
stylistyka siegnety zenitu. Czy
oprocz elektryzujacego designu
nowy Opel ma inne zalety, ktore
pozwola mu pokonac
renomowanych rywali

zklasy sredniej?
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Pie¢ sedanow, ten sam kaliber. Testowane samochody maja silniki wysokoprezne o mocy od 150 do 175 KM, moment obrotowy od 350 do 400 Nm i ceny pomiedzy 103 900 zt a 116 400 zt. S takze podobnej wielkosci: okoto

ierwszy szok na widok
Insignii przezyja kon-
serwatywni posiadacze
Opli. Beda musieli sie
przyzwyczai¢ do nowego de-
signu. Teraz Opel klasy $red-

niej wzbudza emocje, ktére
wiasciciele aut tej marki znali
dotychczas jedynie z opowie-
$ci. Muszg sie przyzwyczai¢ do
spojrzen podazajacych za ich
samochodem. Juz dawno nie
bylo Opla, za ktérym ogladali-

by sie nawet kierowcy BMW.
Ostatnio — Senator sprzed
trzech dekad.

Nie mniejszy zachwyt wzbu-
dza Insignia wsréd wspotpasa-
zer6éw, gdy ci zobacza wykon-
czenie wnetrza. Czyzby Oplowi
udalo sie wejs¢ do klasy pre-
mium? Limuzyna Opla wygla-
dabardzo elegancko. Nie zmie-
nia tego fakt, ze auto, ktére ma
robi¢ piorunujace wrazenie,
musi spelnia¢ takze codzienne
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zadania limuzyny klasy $red-
niej. Tylko walory estetyczne
to dzi$ za malo, by skusi¢ klien-
téw. Zobaczmy zatem, co po-
trafi debiutant.

W tescie wzigt udziat Opel
Isignia 2.0 CDTI napedzany
160-konnym silnikiem Diesla.
Jednym z przeciwnikow jest
francuska gwiazda klasy sred-
niej, 170-konny Citroén C5 2.2
HDi zapewniajacy pasazerom
wyjatkowo wysoki poziom

komfortu. Jego hydropneuma-
tyczne zawieszenie pochtania
dostownie wszystkie niedosko-
nalosci nawierzchni. Karoseria
francuskiego modelu wyglada
na duza, ale po wejsciu do
$rodka auta okazuje sie, ze na
tylnej kanapie jest tu znacznie
mniej miejsca niz u konkuren-
téw. Czy mimo to Citroén oka-
ze sie lepszy od Insignii? Kolej-
nym rywalem nowicjusza
z Riisselsheim jest Honda

Accord 2.2i-DETC z agregatem
o mocy 150 KM. To troche
skomplikowane oznaczenie
modelu, ale fani marki od razu
wiedza, o co chodzi. Pod bla-
cha znajda najnowoczesniej-
sza, japonska technike. Warto
dodaé, ze ta blacha zostala
$wietnie uksztaltowana. Sa-
mochdd wyglada niezwykle
dynamicznie. Szkoda tylko, ze
karoseria skrywa niezbyt prze-
stronne wnetrze. Ciasnote od-
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4,8 m dtugosci. Czy przy takich rozmiarach mozemy jeszcze mowic o klasie Sredniej? Wsréd porownywanych modeli najdtuzsze sa Ford Mondeo oraz Opel Insignia (odpowiednio 4,84 m i 4,83 m)

czuja gléwnie pasazerowie
siedzacy z tytu. Czy Opel moze
sie z Honda réwnac?
Zawieszenie Forda Mondeo,
wystepujacego w tescie w wer-
sji 2.2 TDCi (175 KM), jest

wzorem dla klasowych konku-
rentéw. Ponadto kolonska li-
muzyna ma takze mnoéstwo
innych zalet i wyglada intere-
sujaco. Jadacy Fordem moga
si¢ rozkoszowac przestronnym
wnetrzem, a dzieki 550-litro-

wemu bagaznikowi nie musza
sie obawiaé, Ze nie zmieszcza
sie wszystkie walizki. Czy od-
wiecznemu rywalowi Opla uda
sie rozlozy¢ Insignie na topat-
ki? Stylistyczny nudziarz,
Volkswagen Passat 2.0 TDI ze
170-konnym napedem, w po-
réwnaniu z Insignig wyglada,
delikatnie méwiac, konserwa-
tywnie. Jego najwieksza zaleta
to ogromna przestrzen dla pa-
sazer6w oraz pojemny bagaz-

nik, ktérego zatadunek umoz-
liwy jest dzieki szerokiemu ot-
worowi zatadunkowemu.
Mimo jednej klasy poréwny-
wane samochody réznig sie
znacznie. Sa jednak i pewne
podobienstwa. Najwazniejsze
z nich to zastosowanie we
wszystkich modelach wysoko-
preznego silnika z bezposred-
nim wtryskiem paliwa typu
Common Rail. Teraz takie roz-
wigzanie ma réwniez Volkswa-

gen. Dzieki temu zwiekszyta
sie kultura pracy niemieckiego
sedana. Teraz stycha¢ mniej
klekotu, a podczas szybkiej jaz-
dy hatas juz tak nie dokucza.
Kazdy z poréwnywanych sa-
mochodéw ma oczywiscie do-
tadowanie. Wyjatek stanowi
Citroén, w ktdrego jednostce
zastosowano podwdjne turbo.
Nie dziwi wigc, ze maksymalny
moment obrotowy uzyskiwany
jest juz przy 1500 obr./min,

czyli najszybciej wsrdéd opisy-
wanych modeli. Zalete francu-
skiego napedu stanowi réw-
niez cicha praca.

Testowane samochody upo-
dabnia do siebie liczba biegéw.
Kazdy z pojazdéw ma po
6 przetozen. Jednak dziatanie
skrzyn to juz zupelnie inna
sprawa. Kierowcy Hondy mo-
g3 liczy¢ na najwieksza precy-

zje. Poza tym w japon-
skim sedanie dzwig-
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Komfort bez granic

Ptynac francuskim poduszkowcem,
mozna by¢ naprawde szczesliwym

M Znawcy to wiedza - prawdziwe Citroény nie
zwyciezaja testow. Ich najmocniejszych stron,
do ktorych naleza indywidualny charakter
i styl, nie da sie zmierzy¢. Wprawdzie najnow-
szy przedstawiciel francuskiej klasy $redniej
jest bardziej podobny do konkurencyjnych aut
niz poprzednik, ale w zakresie komfortu pozo-
staje klasa sama dla siebie. Zaden z rywali nie

cena: 116400 21|

mato bezposredni uktad kierowniczy, a takze
sktonno$c do podsterownosci i tracenia stabil-
nosci na zakretach. Co gorsza, pod wzgledem
przetaczania biegdw musi uznac wyzszosc te-
stowanych rywali. Prowadzenie francuskiego
»poduszkowca” na pewno nie jest zrodtem
sportowych emocji. Lepiej po prostu spokojnie
sunac naprzod. Citroén stosuje indywidualne,

zhliza sie tak bardzo

typowe dla marki

do ideatu latajacego  HYAropneumatyczne zawieszenie  rozwiazania w za-
dywanu jak Citroén. thumi wszystkie nierownosci jezdni kresie obstugisamo-

Oczywiscie, jesli jest
wyposazony w zawieszenie hydropneuma-
tyczne tak, jak nasze auto testowe. Pojazd
delikatnie sie kotysze napedzany przez pracu-
jacy z wysoka kultura silnik Diesla. Kierowcy
lubiacy sportowy styl prowadzenia nie beda
zadowoleni z dynamiki jazdy. Uniemozliwia ja

chodu. W C5 znaj-
dziemy nieruchomy panel kota kierownicy
z wieloma przyciskami. Nietypowa dla Citroé-
najest relatywnie matailo$¢ przestrzeniztyhu.
Konkurenci oferuja jej o wiele wiecej. Takze
pod wzgledem apetytu na paliwo (7,51) rywale
wypadaja lepiej.

< PojemnosC
bagaznika
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<

Oceniane 3 tylko wyttuszczone dane
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*Przy przednich fotelach przesunietych o metr do tytu

Miejsce
w tescie

FORD MONDEO

B W swojej popisowej dyscyplinie Mondeo
jest nie do pobicia. Nawet debiutujaca Insignia
nie moze tego zmieni¢. Ford udowodnit, ze
weale nie potrzebuije trikow zamortyzatorami
o0 zmiennej twardosci (jesli sa dostepne) do
harmonijnego zestrojenia uktadu jezdnego.
Niuanse stanowiace o doskonatosci zawiesze-
nia dostrzega przede wszystkim bardzo wy-

Wzor harmoni

Zawieszenie sprawia, ze kierowca
cieszy sie na mysl o kolejnych tukach

cena: 107900 zt

namiki jazdy Ford to ciagle mistrz w swojej
klasie. Co wazne, samochdd nie jest przy tym
twardy jak deska. Wprawdzie nie wszystkie
nieréwnosci pochfania nalezycie, ale wiek-
sz05¢ z nich udaje sie pokonac ez uszczerhku
na komforcie W kabinie jest duzo miejsca nie
tylko dla jadacych, lecz takze na bagaz, a moc-
ny silnik okazuje sie przyjemnie cichy. Pod

czuleni  kierowcy. . = . wzgledem  sprintu
Ford perfekcyjnie Z&WIESZQNECZV“I Mondeo do ,setki” lepszy
pokonuje  zakrety mistrzem dynamiki jest tylko Passat.

i skutecznie opiera Wskazniki Mondeo

sie sile odsrodkowej, z przodu i z tytu wspoma-
gany przez rozwaznie interweniujacy uktad
ESP. Takie prowadzenie to niemal mistrzo-
stwo. Do tego uktad kierowniczy jest precyzyj-
ny, pracuje z odpowiednim oporem i daje
znakomite wyczucie drogi. Pod wzgledem dy-

WYMIARY w milimetrach

Szerokos¢ wnetrza p/t: 1490/1500 ~
Rozstaw kot p/t: 1589/1605 e
Szerokos¢: 1886

9501170 ©

¥ 20 |

niewygladaja, niestety, zbyt atrakcyjniei czes-
ciowo okazuja sie stabo czytelne. Samochod
nie sprawia takze wrazenia, ze jest wysokiej
jakosci. Tu Mondeo powinno bra¢ przyktad z
Opla, nawet jesli pod innymi wzgledami moze
by dla niego wzorem.

Stylistyka wskaznikow jest zbyt
wyszukana, stabo czytelny mo-
nitor z ekranem dotykowym

Nawet wyrosnieci podrozni
znajda wygodna pozycje
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Wielki bagaznik o pojemnosci
a2 550 | oraz wysoka fadow-
nosc (524 kg)

.< Pojemnost
bagaznika
550 |

Rozstaw osi 2850/dtugos¢ 4844

Oceniane 3 tylko wyttuszczone dane

*Przy przednich fotelach przesunietych o metr do tytu



Sport ma w genach

Stylistyka oraz sztywne zawieszenie

\{

v Bey istotnych wad

-Dopracowany niemal w kazdej kwestii.
Togie moze podobac kierowcom

czynig z Accorda rasowego sedana

M Okazaly Accord to bez watpienia dobre
auto, ale w kabinie jest ciasniej, niz mogliby-
smy sie spodziewaC. Wysocy pasazerowie
miejsc tylnych musza siedziec ciasno przytule-
ni, a siedzacy z przodu zyczyliby sobie szersze-
go zakresu regulacji foteli. Wykonanie auta
jest doskonatym przyktadem japonskiej solid-
nosci, podobnie jak wyposazenie. Na pokifa-

cena: 106500 zt

tacznikow w innych miejscach kokpitu.
W Accordzie pasazerowie dostaja twardg lek-
cje jazdy. Zawieszenie informuje ich o nierow-
nosciach kazdego rodzaju. Za to Accord nie-
wzruszenie pokonuje zakrety, wrecz prowoku-
jacdosportowego stylu jazdy. Jednak wyrazna
podsterownos¢ oraz ostro reagujacy uktad ESP
studza zapedy domorostych rajdowcow. Po-

dzie mamy chyba
wszystko, co tylko
by¢ moze. Testowa-

Komfort resorowania nie jest
mocna strong Accorda

dobnie jak najgorzej
dziatajace w naszym
tescie hamulce. Tyl-

nego Accorda wypo-
sazono m.in. w uktad aktywnie pomagajacy
utrzymac auto na zamierzonym kursie (w pa-
kiecie za2000 zt). Przydataby sie takze pomoc
w obstudze samochodu, poniewaz potapanie
sie w wielu guziczkach na kierownicy nie jest
weale proste, nie mowiac juz o mozaice prze-

920 1140

640-880
730 %

koHonda potrzebuje
ponad 38 metréw nazatrzymanie ze 100 km/h.
Najstabszy w poréwnaniumotor chetnie wcho-
dzi na obroty, chociaz temperamentem nie
doréwnuje rywalom. Znakomite wrazenie robi
za to skrzynia biegow z przyjemnie wiaczaja-
cymi sie przetozeniami.

< PojemnosC
bagaznika
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VOLKSWAGEN PASSAT

7 M Kabina jest zaprojektowana bhardzo przej-
’ ;  rzyscie, pasazerowie maja do dyspozycji duzo
. miejsca zarowno z przodu, jak i z tytu oraz
} obszerny luk bagazowy. Nikt nie bedzie miat
problemu z obstuga samochodu. Auto jest wy-
konane starannie i solidnie. Nowy diesel com-

mon rail doskonale taczy moc z wysoka kultu-

ra pracy. Skrzynia hiegdw moze by¢ wzorem

cena: 108 690 z

wowo na krotkich nieréwnosciach, jak to ma
miejsce wsamochodzie francuskim. Passat nie
pozwolit sobie na zadne stabosci takze w za-
kresie kierowalnosci. Wspomagany przezinge-
rujacy z wyczuciem, ale tylko wtedy, gdy jest
to konieczne, system ESP czysto pokonuje na-
wet najbardziej krete odcinki drog. Ale to nie
znaczy, ze inzynierowie z Wolfsburga mo-

dla klasowych rywa-
li. Oszczednych kie-
rowcow ucieszy, ze

Dobry samochaéd, ale zupetnie
pozhawiony charakteru

gaspoczatna lau-
rach. Powinni jesz-
cze popracowac nad

Passat potrzebuje
mniej paliwa niz konkurenci. Jakby tego byto
mato, niemiecka limuzyna wyposazona w op-
cjonalne, regulowane zawieszenie DCC za
3890 zt zapewnia bardzo wysoki komfort jaz-
dy. Moze uktad jezdny nie dorownuje miekkos-
cia Citroénowi, ale za to nie zachowuje sie ner-

WYMIARY w milimetrach
Szerokos¢ wnetrza p/t: 1485/1510
Rozstaw kot p/t: 1553/1566
Szerokos¢: 1820

uktadem kierowni-
czym, ktory na tle nowszej konkurencji nie jest
dostatecznie precyzyjny. Z radoscia powitali-
bysmy takze zmiany w kabinie, ktéra teraz
wyglada zbyt skromnie. Na tle nowszych rywa-
li Passat prezentuje sie mato nowoczesnie,
a przeciez nie jest to stara konstrukcja.

Przejrzysta deska rozdzielcza
" jest fatwa w ohstudze. Nawiga-
cja w pakiecie za 1000 zt

llo$¢ miejsca z tytu zadowoli na-
wet bardzo wysokich pasaze-
row Siedzenia sq wvgodne

oto najvnekszy hagaznik
w poréwnaniu. Passat ma tez
najwyzsza fadownosc — 552 kg

Rozstaw osi 2709/dtugos¢ 4765

Oceniane g tylko wyttuszczone dane

*Przy przednich fotelach przesunietych o metr do tytu
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Sedan jak coupé

Miejsce
w tescie

Ma piekna stylistyke karoserii i zadatki na hit
wsrod samochodow klasy sredniej

M Debiutant spod znaku btyskawicy wyglada dobrze.
Profil najnowszej limuzyny Opla przypomina raczej czte-
rodrzwiowe coupé niz klasycznego sedana klasy $redniej.
Jednak kto pokocha te smukte linie, bedzie musiat czasa-
mi pocierpiec. Dotyczy to przede wszystkim pasazerow
siedzen tylnych. Juz samo wejscie do kabiny nie jest dla

A jednak wysitek wtozony w zaprojektowanie zawiesze-
nia nie optacit sie. Nie zmienia tego nawet system Flex
Ride (w pakiecioe za 1000 zt), ho takze w komfortowym
trybie pracy Opel mniejskutecznie pochfania nierownosci
od Citroéna, Forda czy Volkswagena. Seryjne, 18-calowe
felgi przyczyniaja sie dodatkowo do tego, ze uktad jezdny

nich tatwe, a gdy znajda sie we

niedostatecznie tlumi wyhoje

wnetrzu pojazdu, nie moga sie Atrakcyjlga stvlistvka nadwoziato i pracuje nerwowo, a wyrazne

cieszy¢ duza przestrzenia. Ford

niejedyny atut Insignii

odgtosy toczenia draznig uszy

oraz Volkswagen oferuja wiecej

miejsca. Za to kierowca i pasazer przedni siedza na wy-
godnych, odpowiednio wyprofilowanych fotelach o du-
zym zakresie regulacji. Dobrze wykonany, elegancko za-
projektowany kokpit cieszy oczy. To nowos¢ w Oplu.
W Insignii konstruktorzy nie oszczedzali na jakosci, po-
dobnie jak na technice.

e

910-1160

pasazerow. Za to Insignia jest
hardzo stahilna, dynamicznie wchodzi w zakrety, nie osia-
gajac jednak harmoniii precyzji Mondeo. Silnik wywotuje
mieszane uczucia: nie pali zbyt duzo, ale przy wyzszych
predkosciach obrotowych staje sie gtosny i jest Zrodtem
wibracji. Skrzynia hiegow ma krétkie przetozenia, a pre-
cyzja dziatania nie jest powodem do niezadowolenia.

Pojemno
bagaznika
5001

cena: 103900 zi
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Oceniane 3 tylko wyttuszczone dane
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OPEL INSIGNIA2.0CDTI

} nia ma sportowe,
krétkie drogi prowa-
dzenia. Nieco gorzej, ale nadal
precyzyjnie dziata przektadnia
Volkswagena. Sposéb wilacza-
nia biegéw w Oplu oraz w For-
dzie okazuje sie tylko minimal-
nie gorszy od tego, co oferuje
Passat, a najmniej przyjemnie
operuje sie dzwignig w Citroé-
nie. Podczas szybkiej zmiany
zdarza sie haczenie, a poza tym
sa problemy z precyzja dziala-
nia przektadni.

Przyzwyczaili$my sie, ze do-
bry samochdéd musi mie¢ sku-
teczny uktad hamulcowy. W tej
kwestii najlepiej sprawdzaja sie
Citroén oraz Opel. Nieznacznie
gorszy jest od nich Volkswagen.
Jeszcze dluzsza droge hamo-
wania ma Ford, ale nadal
z szybkosci 100 km/h zatrzy-
muje sie przed 38. metrem. Te
granice przekracza wylgcznie
Honda i to zaréwno przy zim-
nych tarczach, jak i po ich roz-
grzaniu. Na szczescie o zadnym
ukladzie hamulcowym testo-
wanych aut nie mozna powie-
dze¢, ze jest staby.

Waznym czynnikiem przy
wyborze samochodu sa koszty.
Najlepiej wyposazonym pojaz-
dem w tym tescie okazatl sie
Citroén. Niestety, to takze naj-

VW PASSAT2.0TDI

drozsze auto, mimo ze uwzgled-
nilismy rabat w wysokosci 15
tys. zt. Ford nie ma w standar-
dzie kilku elementéw, ale na-
wet po doposazeniu auta do
poziomu Citroéna niemiecki
sedan pozostaje tanszy. W przy-
padku Mondeo réwniez zostata
podana cena po rabacie —upust
wyni6st 11 900 zt. Podobna ce-
ne jak Ford po doposazeniu ma
Volkswgen. W jego przypadku
do ceny doliczylismy 800 zt za
koszty transportu i przygoto-
wanie pojazdu do wydania.
Niestety, w przypadku Passata,
tak samo zreszta, jak i Accorda
oraz Insignii nawet w opcji nie
mozna mie¢ airbagu kolanowe-
go dla kierowcy (standard w C5
iMondeo). Najtaniszymi mode-
lami w poréwnaniu sa Accord
oraz Insignia. Koszt zakupu
Hondy uwzglednia rabat w wy-
sokosci 10 tys. zt. Dodatkowo
zaleta Accorda jest 3-letnia
gwarancja na mechanike.

Z kolei w Insignii i w C5 cie-
sza przeglady co 30 tys. km,
podczas gdy z Mondeo oraz
z Accordem trzeba sie uda¢ na
inspekcje co 20 tys. km. Tylko
w Passacie o kolejnym przegla-
dzie kierowce informuje kom-
puter pokladowy.

OPRAC. TOMASZ KAMINSKI

PODSUMOWANIE'

Nowicjusz Opla w pio-
runujacym stylu wdart
sie do klasy Sredniej
i wygrat pierwsze po-
rownanie. Patrzac na
nietuzinkowa stylisty-
ke oraz szlachetne ma-
teriaty, ma sie wrazenie-kontaktu

Wielkie brawa dla’ Opla.
Insignia przyciaga nie
tylko oryginalna linia
nadwozia, ale przede |
wszystkim niepowtarzal-
nym charakterem. Per-
fekcyjny pod wzglede

mium. To sie moze podo-
bhac. Nie bez znaczenia
jest rowniez dobrze

skalkulowana cena przy

hogatym wyposazeniu
standardowym. Jedyna

“—istotna wada samocho-

flu jest ograniczona przestrzen na

Inej kanapie.

Mondeo, chac oferuje
potezna ~ przestrzen,
w_prowadzeniu “jest
mato poreczne. Hon:
da duzo traci z powo-
du ciasnego wnetrza.
0Osobom szukajacym
wygody w klasie Sredniej polecam

nowego Citroéna 5.

FORD MONDEO 2.2TDCi
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DANE TECHNICZNE MONDEO ACCORD INSIGNIA
Silnik - typ/cylindry/zawory t. diesel R4/16 t.diesel R4/16 t.diesel R4/16 t.diesel R4/16 t.diesel R4/16
Pojemnos¢ skokowa (cm?) 2179 2179 2199 1956 1968
Moc maksymalna (kW/KM/obr./min) 125/170/4000 129/175/3500 110/150/4000 118/160/4000 125/170/4200
Maks. mom. obrotowy (Nm/obr./min) 370/1500 400/1750 350/2000 350/1750 350/1750
Predkos¢ maksymalna (km/h) 219 223 212 218 223
Skrzynia biegow/naped na kota man. 6/przednie man. 6/przednie man. 6/przednie man. 6/przednie man. 6/przednie
Hamulce przdd/tyt tw/t tw/t tw/t tw/t tw/t

-
‘ 4 Ogumienie auta testowanego 225/55 R17 235/45R 17 225/50R 17 245/45R 18 235/45R 17

HONDAACCORD22-DETC ~ CITROEN HDI 170 Poj. zb. paliwa (I)/emisja CO; (g/km) 71/172 70/165 65/150 70/154 70/153
& WYNIKI TESTU (%) MONDEO ACCOR-iJ INSIGNIA PASSAT

Przyspieszenie 0-50 km/h 335s 335 335 335S 335
TECHNIKA 0-100 km/h 955 9,45 9,75 955 8,75
° e Elastycznos¢ 60-100 km/h (4. bieg) 6,95 6,05 6,75 6,65 6,55
ZaWIESZEHIE 80-120 km/h (6. bieg) 1225 11,65 1235 13,45 1235
. Hamowanie ze 100-0 km/h zimne o 372m 37,7m 38,4m 372m 372m
bywa Zmienne 26 100-0 km/h gorace 368m 37.9m 386m 36.8m 37.1m
Poziom hatasu przy 50 km/h 58 dB 60 dB 61dB 60 dB 60 dB
Adaptatywne systemy (Ford, Opel, przy 100 km/h 66 dB 67 dB 66 dB 67 dB 67dB
Volkswagen) steruja twardos- przy 130 km/h 69 dB 70 dB 70 dB 70 dB 70 dB
cia amortyzatorow w zaleznosci od or. spalanie (/100 km)/zasigg 7,5/940 km 7.2/960 km 6,9/940 km 7,0/1000 km 6,4/1090 km
warunkéw jazdy i wybranego pro- Masa rzeczywista/tadownos¢ 1750/466 kg 1686/524 kg 1628/402 kg 1654/476 kg 1538/552 kg

Srednica zawracania (w lewo/w prawo) 12,2/125m 11,8/11,9 m 11,8/11,9 m 11,2/11,5m 11,3/11,3 m
] [l

gramu. Ponadto w Passacie po
wybraniu trybu pracy Sport utwar- WYPOSAZENIE/GWARANCJE/CENY
dza sie uktad kierowniczy,aw Oplu Airbagi: czotowe/boczne/kurtyny S/5/S S/S/S S/S/S S/5/S
inaczei pracujq takze uktady ESP ABS/ESP/aIrbag k0|an0Wy S/S/S S/S/S S/SIN S/SIN S/SIN
oraz ABS. Hydropneumatyczne za- i\ﬁ/lat’ia: prgeuwmsmlp%ksenopowe N%is S/hﬁ/g/os 2t N%?S S/l:l)g(/)szl* 810/’\11/05(/)50 zt*
: o (i : imatyzacja man./aut./komputer
WIE'SZ(?I‘IIE c'.t 10€ha (I!vqractlve 10 El. sterowane szyby przdd/tyt/lusterka S/S/S S/S/S S/S/S S/S/S S/S/S
zm’|(’=_n|a . jednoczesnie . twar- Radio z CD/sterowanie na kierownicy S/S S/S S/S S/S 5/1090 zt
dos¢ sprezyn. Ten ostatni system Czujniki: parkowania/deszczu/tempomat S/S/S 2500/5/1900 zt S/S/S 1000 zt*/5/S 2270 z4/5/5
przy ustawieniuw trybie komforto- Podgrzewane fotele S S S 1200 zt S
wym zapewnia najwygodniejsze Gwarancja mech./perforacyjna 2 lata/12 lat 2 lata/12 lat 3 lata/12 lat 2 lata/12 lat 2 lata/12 lat
podrozowanie wsrod testowanych Przeglady 030 tys. km 020 tys. km €0 20 tys. km 030 tys. km wg wskazan
pojazdow. Utrata wartosci (po 3 latach/90 tys. km) 56,6 proc. 51,3 proc. 50,5 proc. hd. 47,1 proc.

Cena standardowa 116 400 zt 107900 zt 106 500 zt 103900 zt 108 690 zt
Cena po doposazeniu (punktowana) 116 400 zt 113900 zt 106 500 zt 106 100 zt 117750 zt
Brakujace (wyroznione pogrubiong czcionka) elementy wyposazenia dodatkowego dodajemy do wyjsciowego kosztu zakupu; tw - tarczowe wentylowane, t - tarczowe, S - standard, N - niedostepne; *pakiet
£ [glelz]=
PUNKTACJA E2| |2/8|8|8 TAK OCENIAMY
SEE|8g|=s|=2|=2|&
NADWOZIE
IVDC w Fordzie ma 3 tryby pracy PTZESUOHHOS:C: zprzodu 40 |32 |33 1303433 Ogromne wnetrze | pojemny bagaznik sprawity, ze Mondeo znalazto sig na czele
(brak w testowanym aucie) Przestronnosc z tytu 30 [ 18 | 24 119 | 19 | 2 | wtej czesci pordwnania. Mocna strong pojazdu sa réwniez wygodne i dobrze
B Pojemno$¢ bagaznika 25 | 18 | 22 | 18 | 20 | 23 | podpierajace z hoku siedzenia. Passat, ktory uzyskat tyle samo punktow to
tadownos¢ 15 | 10 | 12 | 8 | 10 | 13 | kolejny model z przestronna czescia pasazerska, a jego hagaznik ma najwieksza
| Widocznos¢ 20 | 17 | 17 | 15 | 15 | 17 | pojemnos¢wsrod testowanych modeli. Dobrze uksztattowane fotele marowniez
Siedzenia i pozycja za kierownica 30 | 27 | 29 | 29 | 28 | 28 | Insignia. Jej zaleta jest rowniez wysoka jakos¢ materiatow wykonczeniowych.
Ergonomia obstugi 20| 15 | 17 | 15 | 18 | 18 | C5o0raz Accord podobnie zreszta jak i Insignia nie moga sie popisac przestron-
Jako$¢ wykoriczenia i materiaty 20 | 18 [ 18 [ 19 [ 20 [ 18 | nym wnetrzem dla pasazeréw tylnego rzedu siedzen.
Suma punktéw 200 | 155 | 172 | 153 | 164 | 172
y | NAPED I ZAWIESZENIE
;” Oplu funkcja d".e’:'k'.de takze ma Przyspieszenie 25 [ 16 | 16 | 15 | 16 | 17 | wtejczedci stawka jest bardzo wyrwnana. Wygrat wprawdzie Passat, ktory ma
Ty programy dziafania Elastycznoé¢ 25 | 2 123 |22 | 21 | 22 | najlepsze przyspieszenie oraz precyzyjna skrzynie hiegéw. Bedace na dalszej
Poziom hatasu 15 [ 13 | 12 | 12 | 12 | 12 | pozycji C5 (tak jak Insignia) zdeklasowato konkurentow w dziedzinie skuteczno-
Skrzynia biegow/przetaczanie 15 | 13 | 14 | 15 | 14 | 14 | scihamulcow. Citroén dodatkowo nie ma sobie réwnych pod wzgledem komfor-
Zachowanie sie podczas jazdy 30 | 27 | 29 | 29 | 28 | 28 | turesorowania, ajego podwojnie dotadowany silnik okazuje sie elastyczny oraz
Komfort jazdy 30129 | 27| 25 | 26 | 28 | cichy. Jednak najlepsza elastycznoscia moze sie cieszy¢ kierowca Mondeo.
Ukfad kierowniczy 5121141141141 13| Wtym aucie podobato nam sie takze zawieszenie dajace duzo przyjemnosci
Srednica zawracania 5 | 2 | 3] 3] a4 | a | zjazdynazakretach. Dobre prowadzenie w takich warunkach to rowniez dome-
Hamowanie 40 | 31 | 26 | 21 | 31 | 29 | naAccorda. Honda traci punkty za najstabsze hamulce.
Suma punktow 200 | 165 | 164 | 156 | 166 | 167
W Volkswagenie do wyhoru sa funk- [JEEILCETAN _
Gje: Sport, Comfort lub Normal Cena (po doposazeniu) 50 | 35 136 | 38 | 38 | 35 | na zwyciestwo Insignii w ostatniej czedci pordwnania zozyta sie maksymalna
Zuzycie paliwa 30 | 24125 | 26 | 26 | 28 | jjn¢r punktw za czestotliwoéé przegladéw oraz korzystnie skalkulowana cena.
Wyposazenie z zakresu komfortu 30 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | Napodobnym poziomie ksztattuja sie koszty zakupu Accorda, ktéry dodatkowo
Wyposazenie z zakresu bezpiecz. 30 | 30 |30 | 26 | 26 | 26 | ma najnizsze w tym porownaniu koszty ubezpieczenia i najdtuzsza gwarancje
Ubezpieczenia 20 | 13 |11 116 | 15 | 10 | namechanike. Citroén, podobnie jak Insignia, ma rzadsza niz w przypadku kon-
P ————y Gwarancja 208 |8 |1]81]8 kurentéw czestotliwosc przegladéw, a w wyposazeniu seryjnym znalazt sie
Kowo regulacje przeswitu Przeglad 20120 | 13 | 13 | 20 | 13 | airbag kolanowy dla kierowcy. To ostatnie zabezpieczenie znajduje sie takze na
Suma punktow 200 | 154 | 147 | 154 | 157 | 144 | poktadzie Forda. Mondeo oraz Passat wymagaja wytozenia najwiekszej gotow-
Wiecej informacji na: Wynik koficowy ‘600‘ 474 ‘ 483 ‘ FYEW CYHLE] ki przy ubezpieczeniu. W Volkswagenie cieszy za to najnizsze zuzycie paliwa.
ﬁ MIEJSCE W TE‘CIE Utrata wartoéci na podstawie 49 Aekalmge!’(.'IXI(?"LQASS'S
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