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Jak co roku uczestniczyli-
Smy w zbiorowym, poréw-
nawczym tescie drogowym
samochodoéw dosé:vczych,
tym razem klasy :‘}500 kg.

Y

W ceznomn Spcrony

.. Samochod Dostawczy Roku 2014
: 'A .

SATrucks.pl  (anmmwm

oréwnanie bylo tym ciekawsze, ze
Pudalo sie zgromadzi¢ siedem naj-

wazniejszych na rynku dostaw-
czym furgondw i to w momencie, gdy
wiekszos¢ z nich oferowana jest w zupet-
nie nowych lub mocno zmodernizowa-
nych wersjach. To zatem $mietanka seg-
mentu furgonow.

W 5. juz edycji testu porownaw-
czego SDR wzieto udzial siedem samo-
chodéw i pie¢ redakcji. Pojechalismy
z Warszawy przez Mtawe drogg S-7 do
Krynicy Morskigj, a powrdt uwzgledniat
takze kawatek autostrady A-1. W sumie
ponad 800 km.

Co do samochodow, to z zatoze-
nia miaty to by¢ srednie pod wzgledem
wymiarow i objetosci tadunkowej furgony.
Jak wiadomo jednak, sg réznice miedzy
producentami, réznie tez bywa z aktualng
dostepnoscia pojazdow konkretnej wiel-
kosci. Dlatego, cho¢ zblizone wymiarami,
jednak roznity sie. Dlugoscia i wielkoscig
tadowni wyrdzniato sie Daily, tuz za nim
byty: Sprinter i Crafter, a Ducato, Jumper
i Master nalezaty do klasykéw gatunku,
zas nowy Transit byt najmniejszy.

Za to silniki byty bardzo poréwny-
walne, bo poza VW z silnikiem niespetna
2-litrowym reszta miata motory 4-cylin-
drowe o poj. ok. 2,1-2,3 |, ale o mocy od
107 do 120 KW. Tradycyjnie wiecej bylo
modeli napedzanych przez przednie kota,
a tylko trzy tylne.

Natomiast nie réznit sie tadunek,
wszystkie samochody otrzymaty na
tadownie po ok. 1000 kg w postaci beto-
nowych bloczkéw, co oznaczalo spra-
wiedliwie podobny wysitek przewozowy.

Formuta testu poréwnawczego z jazdg
po réznych drogach i siedmioma zmie-
niajgcymi sie kierowcami jest najkorzyst-
niejsza, bo nawet jesli jeden z nas miatby
tendencije do szarzowania, a inny odwrot-
nie, do oszczednosci rozumiane] niere-
alistycznie, to takie zachowania utonety
w usrednionym, czyli zwykiym traktowa-
niu samochoddw.

Van of the Year w Polsce

Jak wczesniej, pojazdy ocenialismy
w kilku kategoriach, zaczynajac od
kabiny i miejsca pracy kierowcy, przez
tadownie, ich wymiary, dostep, silnik
i uktad napedowy oraz uklad przeniesie-
nia napedu, poziom tzw. codziennych
funkejonalnosci, czyli wygoda obstugi. No
i sprawdzilismy zuzycie paliwa.

Jak trudna jest sztuka zaprojektowa-
nia furgonu $wiadczg wyniki w rozbiciu
na te kategorie. Praktycznie kazdy pojazd
byt mocny w jakimé wymiarze, ale stab-
szy w innym. A kompromis nie jest moz-
liwy do konca. Walczge o wygode polo-
zenia fotela kierowey, mozna wygigé prze-
grode, ale to pogarsza wymiary tadowni.
Skracanie kabiny powieksza tadownig, ale
utrudnia zycie kierowcy...

Kabina

Najwigksze zmiany w kabinie, w sto-
sunku do poprzedniej wersji zauwazalne
byty w Transicie. Pozostali konkurenci
lekko przeprojektowali miejsce pracy
kierowcy, cho¢ nawet stosunkowo nie-
duze przesunigcie lub wygiecie przegrody
dawato nowe odczucia u kierujacego.

Paradoksalnie najwieksze optycznie
(ale i literalnie) nadwozia MB, VW i lveco
mialy akurat wezsze wnetrza kabin.
Zadna kabina nie zastuzyta na skargi kie-
rowcow pod wzgledem diugosci wnetrza.
A jednak dokladnie zmierzone odlegto-
4ci miedzy deska rozdzielcza a oparciem
fotela wykazaly, Zze mamy do czynienia
7 zauwazalnymi roznicami. To, ze ponad
70 cm miaty MB i VW byto do$¢ oczywi-

Hatas w kabinie

80 km/h, 6. bieg
- $rednia (dB)
Citroén Jumper 69,5
Fiat Ducato 69,17
Ford Transit 65,50 |
lveco Daily 71,50
MB Sprinter 69,17
Renault Master 69,00
VW Crafter 68,50

ste, ale taki sam wynik Transita juz zasko-
czyl. Bo siedzac za kierownica nie ma
w Fordzie az takiego poczucia wolngj
przestrzeni. Reszta konkurentéw miala
0 ok. 5 cm mniej miejsca na kolana.

Dos¢ waznym kryterium dla czesto
wsiadajgcych do furgonetki jest wyso-
kos¢ stopni wejsciowych i podiogi kabiny.
I tu Transit znow zaskoczyt najnizszg pod-
loga, a Master rozczarowal najwyzsza.
Tyle ze Transit i Ducato, jako przednio-
napedowe, maja dos¢ wysoko potozony
stopien posredni, a np. Sprinter ma go
o0 6 cm nizej. To juz indywidualna ocena,
czy wazniejsza jest wysoko$¢ podiogi czy
tylko pierwszego stopnia.

W ocenie nizej podpisanego, cho¢
nie tylko, policzalne cechy kabiny dawaty
prowadzenie Ducato i Jumperowi oraz
Transitowi. Gdy dodac do tego widocz-

nos$¢ z miejsca kierowcy, wygode ope-
rowania przyrzadami, komfort fotela, ilo-
Sci schowkow i pétek, okazato sie, ze...
blizniaki z DUsseldorfu takze w ogdlinym
ujeciu troche ustepuja projektom przed-
nionapedowym, a znow zaskakujgco (?)
Master i Daily nie byty w stanie dorow-
nac liderom, cho¢ np. Master na najszer-
szg tawke pasazerow, a Daily najlepsza
widocznoséci do przodu.

Citro&n Jumper - masa wtasna 2180 kg, silnik 2,2 HDI 110 kW, tadownia 12,3 m?
Fiat Ducato - m.wt. 2220 kg, Multijet 2,3 109 kW, tad. 12,3 m?

Ford Transit - m.wtk. 2340 kg, L3H2 2,2 TDCI 155 KM, 11,5 m?

Iveco Daily - m.wi. 2400 kg, 2,3 107 kW, tad. 16 m?

Mercedes Sprinter - m.wt. 2320 kg, 2,1 120 kW, tad. 14,3 m?

'Renault Master FWD L3H2 Energy - m.wh 2240 kg, 2,3 dCi 165 KM, 12,6 m®
VW Crafter - m.wt. 2410 kg, TDI 2.0 120 kW, tad. 14,3 m?
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leglo$¢ od deski rozdzielc:
yparcia (najbardziej wysun
lement na wysokosci kolan
siedzenie pasazera) (mm)

Master 672
Jumper 663
Transit 725
Ducato 670
Sprinter 724
Crafter 720
Daily 695

Nie dato sie bezposrednio pordow-
nac¢ samej pojemnosci fadowni, gdyz
Daily, cho¢ nie byto w najwickszej wer-
sji, mialo az ponad 15 kubikéw, a fur-
gony z Dusseldorfu ponad 14 m?, Ducato,
Jumper i Master miaty 12-12,5 m?3, czyli
doktadnie tyle, ile ma tzw. sredni furgon,
zas nowy duzy Transit L3H2 miat tylko
11 m3. Poniewaz jednak rekord Daily wyni-
kat gtéwnie z poteznej diugoéci tadowni
(477 cm), podobnie jak Sprintera (440),
za$ niewielki wynik Transita z bardzo
krotkiej tadowni (345), nalezato sie jesz-
cze przyjrze¢ szerokosciom. Ta, oczywi-
Scie, wynika z przepiséw prawa o mak-
symalnych wymiarach pojazdow oraz
z filozofii producentdw zwigzanej z aero-
dynamika. Najszersze byty bliZzniaki
z Sevel i Daily, jednak zestawienie samej

lveco Daily.

F Srednie zuzycie pa.llwa _ Diligaee hodiel
auto srednie zuzycie w tadowni (mm)

11100 km :
Master 8,0 Daily 4787
Transit 8,6 Ducato 3696
Daily 8,6 Jumper 3693
Sprinter 8,6 Sprinter 4404
Ducat"o 91 Master 3754
Jumper | biomnBigh sy ) Crafter 4407
Crafter 9,3 Transit 3446

wielkosci tadowni z dlugoscig catych
samochodow oraz rozstawem osi poka-
zato, Zze najlepiej temat tadowni rozwig-
zano w: Ducato, Jumperze, Sprinterze
i Masterze. Do tego doszty wymiary otwo-
row drzwi bocznych i tylnych. Tam prze-
wage mialy Master, Transit i Sprinter.
Liczyta sie takze wysoko$¢ podiogi
tadowni, gdzie bez zdziwienia zmierzy-
lismy, ze Ducato i Jumper maja poziom
podiogi ledwie 50 cm od ziemi, minimalnie
wyzej jest Master, potem Transit i Sprinter,
Daily mimo obnizenia podtogi jest jednak
najwyzsze, co ma zwigzek z mocng rama
i resorami.

Przynaleznosé do klasy 3500 kg nie
znaczy, niestety, ze wszystkie samochody
mialy takg sama mase. Nawet nominalnie,
czyli na dowodzie rejestracyjnym, Ducato
miato ponad pottore] tony tadownosci, czyli
0 500 kg wiecej niz Crafter. Pozostali kon-
kurenci z tfadownoscia 1200-1300 kg byli
v normie”. Jak to jest, ze niektorzy produ-
cenci moga zrobi¢ furgon wazgcy 2200 kg
(Ducato i Master), ainni musieli zuzy¢ o 140
(Transit) albo 210 kg (Crafter) materiatéw ?

Jazda Izejszym samochodem ozna-
cza, ze na pusto Ducato czy Master wie-
zie najmniej, a i zatadowany tez moze by¢
lZejszy. Czyli ekonomiczny.

Szerokosc

~ kabiny na
ysokosci tokci
(mm)

Master 1827
Jumper 1883
Transit 1817
Ducato 1863
Sprinter 1772
Crafter 1767
Daily 1778

Uktad napedowy

Formalnie trzy samochody mialy sil-
niki stabsze, w granicach 110 kW, a trzy
(Master, Sprinter i Crafter) mocniejsze
- ok. 120 kW. Transit z najmocniejszym
dostepnym dla tego modelu silnikiem
165 KM byt posrodku. Jednak ocena
dynamiki rozumianej gltéwnie jako szyb-
kos¢ przyspieszania, a takze elastycz-
nos¢, czyli osiggi w czasie jazdy na niz-
szych biegach, takze z nizszymi obro-
tami, wykazaly, Ze najlepiej jezdzito sie
Masterem i Sprinterem. Zaden z samo-
choddw nie zastuzyt na opinie muta, bo
mimao sporego obciazenia dawaly sobie
dobrze rade na zréznicowanej trasie.
Jednak przyspieszanie najlepiej wykony-
wal Master,

Kazdy pojazd miat przekladnie 6-stop-
niowa, co dzis jest standardem.

Wiasciwosci jezdne

To najtrudniejsza do opisania katego-
ria. Ocenialismy tu i zawieszenia, gdzie naj-
lepiej wypadty Transit i Master, a dobrze
Sprinter, ale i ogdlnie fatwos¢ prowadze-
nia, precyzje ukladu kierowniczego, sku-
tecznos$c hamulcow. Wiekszosé kolegdw
docenita poprawe komfortu w nowym
Daily, najbardziej osobowe zestroje-
nie zawieszenia Transita, a z nieznanych
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Mercedes Sprinter.

 Szerokosé ladowni
~ nawysokosci kolan

(mm)
Daily 1823
Ducato 1874
Jumper 1873
Sprinter 1791
Master 1765
Crafter 1776
Transit 1741

powoddw najtrudniejsze do zaakcepto-
wania zawieszenie Jumpera. Te oceny
bywaja subiektywne, bo kazdy z nas
moze oczekiwaé¢ od samochodu cze-
gos innego.

Natomiast ocena hatasu w kabinie
nie byta juz subiektywna, bo zmierzyli-
$my go sonometrem. Usredniony wynik
kilku préb, przy roznych predkosciach,
dat pierwsze miejsce Transitowi, co nie
byto zaskoczeniem, bo przed pomia-
rami podobne odczucia miata wigkszosc
kierowcow. Minimalnie gtosniejsze byty
Master, Ducato i Sprinter. Ta kategoria
padfa wiec tupem Mastera i Ducato.

Funkcjonalnosci

Chodzi o proste sprawy, latwosé dole-
wania oleju lub ptynu do spryskiwacza,
dostep do zardwek w lampach albo do
akumulatora. Pordwnywalismy oswietle-
nie kabin i tadowni. Najwiecej punktow
zdoby}f Transit, by¢ moze za sprawg naj-

VW Crafter.

PO n07 |

Wyniki koncowe testu_

| Renault Master 52,2 pkt
1] MB Sprinter 48,8 pkt
Il | Fiat Ducato 48,2 pkt
IV | VW Crafter 47,2 pkt
V | Citroen Jumper 47 pkt

VI | Ford Transit 46,8 pkt
VIl | Iveco Daily 45,3 pkt

Wysokosc¢ otworu tylne
Daily
1557 Ducato 1765
1555 Jumper 1780
1536 Sprinter 1834
1581 Master 1809
1542 Crafter 1821
1565 Transit 1686

lepszego komputera pokladowego, ale
tuz za nim byty Master, Daily i Jumper.

Paliwo

Czy to najwazniejszy czynnik oceny
samochoddéw uzytkowych? Na pewno
jeden z najwazniejszych. Bezposrednie
zestawienie wykazato doskonaty wynik
Mastera, a dobry Transita, Daily | Sprintera.
To wartogci bezwzgledne. Gdyby
uwzgledni¢ wykonang prace, czyli prze-
wiezienie innej masy, niekiedy o 200 kg
wyzszej, na szacunek zaslugujg wyniki
Daily, Transita i Sprintera.

Jak wynika z punktacji, test wygrat
Master. Przesadzita o tym wysoka ocena
tego samochodu w kilku kategoriach,
a bardzo wysoka w zuzyciu paliwa. Dla
pelnego obrazu mozna dodac¢ do tych
wynikow kwestie cenowe, ale z zastrze-
zeniem, ze sa one wrazliwe, tzn. nie-
ktore marki okresowo stosujg rabaty,
znizki i bonusy, co mocno zaciemnia
obraz. Wedle grudniowych cen Ducato
i Jumpera mozna byto kupi¢ w granicach
90 tys. zt netto, a kilka tysiecy drozsze byto
Daily. Sprinter, Master i Transit byly w zbli-
zonej cenie ok. 125 tys. A najdrozszy byt
Crafter — 165 tys. netto. Na takie zréznico-
wanie wplyneta jednak takze spora ilos¢
kosztownych dodatkéw opcjonalnych
w niektdrych testowanych pojazdach.

Tekst, fot. Aleksander Gius
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