CYLINDRY

CZYSTE, CICHE | ZASKAKUJACO DYNAMICZNE SILNIKI R3 OPLA

f

Wybierz Opla z silnikiem 3-cylindrowym (R3), jesli:

e Zalezy Ci na nizszym zuzyciu paliwa, szczegdlnie
podczas ptynnej jazdy miejskiej.

e Stawiasz na ekonomiczng eksploatacje bez ciggtego
wykorzystywania petnych osiggéw silnika.

¢ Najczesciej pokonujesz krétkie trasy, z ekonomicznymi
predkosciami.

e Zwykle nie obcigzasz samochodu duzym tadunkiem
ani nie holujesz przyczep.

PRZYSZLOSC NALEZY
DO WSZYSTKICH

OPEL.PL



CZY WIESZ, ZE W POROWNANIU Z SILNIKAMI 4-CYLINDROWYMI NOWOCZESNE,
NISKOEMISYINE SILNIKI 3-CYLINDROWE OPLA:

* Majg odpowiednio wysoki moment obrotowy, wiec zapewniajg dynamike jazdy * Zapewniajg Nowej Astrze najnizszy $redni poziom emisji CO, w europejskim seg-
na niezmienionym poziomie, a przy tym... mencie modeli kompaktowych, co wynika z do 21% nizszej emisji (nawet 36 g/km)

e Te same modele w nie wyposazone mogq zuzywa¢ ok. 15% mniej paliwa, w poréwnaniu z wersjami Astry dotqd produkowanymi.

emitujgc mniej dwutlenku wegla. e Sqlzejsze o ok. 15-20 kg, czyli okoto 15%.

e Spetniajq rygorystyczne normy stuzgce ochronie srodowiska naturalnego.

T T . ) '
FAKTY FAKTY

o ) Lekki kadtub silnika ze stopu aluminium z zatopionymi w nim Zuiycie paliwa Na zuzycie paliwa w silniku R3 ma wplyw gtéwnie styl jazdy
Silniki 3-cylindrowe stalowymi tulejomi cylindrowymi zapewnia bardzo wysokg wcale nie jest nizsze kierowcy. Nie powinien mie¢ on ,ciezkiej nogi”. Rozsgdne
nie sq trwale, awa- trwatosé. Wiekszosc osprzetu jest taka sama jak w jednostkach niz w wiekszych operowanie pedatem przyspieszenia to niskie predkosci ob-
ryjnos¢ jest wieksza 4-cylindrowych. Obecnie produkowane silniki R3 ze wzgledu na silnikach rotowe silnika, kiedy turbina prawie nie pracuje, a zatem sil-

zmniejszone tarcie wewnetrzne, systemy zarzqdzania chfodze- nik nie potrzebuje duzych dawek paliwa.

niem (takze turbosprezarki) i rozgrzewaniem silnika oraz do- Sportowe przyspieszenia, do tego w samochodzie o duzej

pracowane uktady ich smarowania, nie sq bardziej awaryjne. masie, nie majq przeciez nic wspdlnego z oczekiwaniem eko-
nomicznej eksploatagji.

q Nizsza kultura pracy, ~ Zastosowanie watkéw wyrownowazajqcych, dynamicznych eli- q * Mniejsza komora spalania, mniej cylindréw, mniej mie-

wieksze drgania minatoréw drgan skretnych, aktywnego hydraulicznego zawie- szanki ' mniejsze zuzycie paliwa i nizsza emisja CO,

.o . i cilni ; ; : Mate jest... gorsze o Mniei bietos¢ skok tan bezpi ;

i gloéna pracassilnika  szenia silnika w komorze, oston tlumigcych hatas i specjalnych niejsza objetos¢ skokowa ' tansze ubezpieczenie

sq nie do unikniecia konstrukeji uktadu rozrzgdu oraz miski olejowej niemal catkowi- * Mniej elementéw ruchomych ' * mniejsze tarcie i sity oporu
cie eliminuje nadmierne drgania i odglosy pracy. Oczywiscie, wewnetrznego
silniki w uktadzie R3 sg mniej wyréwnowazone niz silniki R4, co * Mniej podzespotéw, mniejsza masa '+ mniejsze koszty
wynika z geometrii silnika i mniejszej liczby cylindréw, ale drga- wytworzenia

nia nie sq juz przenoszone na nadwozie, a wnetrze samochodu
jest dobrze odizolowane akustycznie.

Zastosowanie wysokowydajnych uktadéw turbodotadowania
Nizsza dynamika o zmiennej geometrii turbiny (VGT) pozwolito uzyska¢ duzy mo-
jest ucigzliwa ment obrotowy, czyli dynamike pracy silnika w petni poréwny-
walng z silnikami R4.

NOWE SILNIKI 3-CYLINDROWE OPLA ASTRA Z ROKU MODELOWEGO 2020

Te wykresy to obraz zaawansowania technologicznego silnikéw 3-cylindrowych To gwarancja statej sity napedowej i wysoka elastycznosc, szczegdlnie potrzebna
Opla. Dowdd ich wysokiej efektywnosci i osiggéw. Czerwona krzywa (Nm), owyjgt-  podczas jazdy z duzym obcigzeniem. Z kolei moc (kW - czarna krzywa) jest mierzona
kowo ptaskim przebiegu, to moment obrotowy utrzymujgcy imponujgce wartosci w kilowatach przeliczanych na konie mechaniczne. Jej szybki przyrost wraz z obrota-
niemal w catym zakresie uzytecznych obrotéw silnika (o$ pozioma). mi silnika oznacza duzq dynamike jazdy, mierzong sportowymi przyspieszeniami.
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Zuzycie paliwa, cykl mieszany, 1/100 km: 5,5-5,2

I 1.4 Turbo 107 kW/145 KM/236 Nm CVT Norma Euro 6D m 1.5 Diesel 78 kW/105 KM/260 Nm M6 IR TICX- DR m 1.5 Diesel 90 kW/122 KM/300 Nm M6/A9 LIl R T D Ry

Zuzycie paliwa, cykl mieszany, 1/100 km: 5,5-5,2 Zuzycie paliwa, cykl mieszany, 1/100 km: 5,5-5,2
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Zuzycie paliwa, cykl mieszany, I/100 km: 6,0-5,6 Zuzycie paliwa, cykl mieszany, /100 km: 4,5-4,3 Zuzycie paliwa, cykl mieszany, /100 km: 4,7-4,4/5,3-5,0



DLACZEGO SILNIKI 3-CYLINDROWE OPLA SA TAKIE DOBRE?

TURBINA O ZMIENNEJ GEOMETRII (VGT)
Lepsze napetnienie cylindréw mieszankg to wyzsza
sprawnos¢ i lepsza dynamika.

ALUMINIOWA KONSTRUKCJA
Wykonane z metali lekkich gtowica i blok ze stalowymi
tulejami cylindrowymi sq jednoczesnie lekkie i trwate.

SYSTEM ZARZADZ ANIA STANEM CIEPLNYM

Pompa ptynu chfodzgcego o zmiennej wydajnosci stale
kontrolowana przez modut sterowania silnikiem oraz
zawér obrotowy do regulacji chfodzenia podsystemoéw
silnika (np. uktadu EGR) to zawsze optymalna tempera-
tura pracy silnika, czyli zmniejszone tarcie wewnetrzne.

POMPA OLEJU O ZMIENNEJ WYDAJNOSCI

System sterowania ma na celu maksymalne zmniejsze-
nie tarcia i precyzyjnq kontrole stanu cieplnego podze-
spotéw silnika.

F KOMPOZYTOWY KOLEKTOR DOLOTOWY

Tak samo jak zintegrowany z gtowicq kolektor wydechowy,
ma bardzo niskg mase.

KOMPOZYTOWA MISKA OLEJOWA
Lekka i zaprojektowana tak, aby dodatkowo ttumi¢ odgto-
sy pracy silnika.

WALKI WYROWNOWAZAJACE | DYNAMICZNE
ELIMINATORY DRGAN

Obnizajg do minimum poziom wibracji i hatasu. Dodat-
kowo zastosowano specjalne przednie ostony ttumigce
dzwieki.

NOWOCZESNY UKLAD WTRYSKOWY

W silnikach benzynowych cisnienie wtrysku 350 bar,

a w dieslach 2000 bar, oznacza doskonate rozpylenie pali-
wa, czyli optymalne warunki spalania i mniej toksycznych
sktadnikow trafiajgcych do uktadu oczyszczania spalin.

Jesli samochéd to Twoja
pasja, a do tego lubisz dyna-
micznq jazde i wykorzystu-
jesz jego maksymalne osiggi,
bqd? jezdzisz czesto, planu-
jesz duzy przebieg pojazdu,
szczegodlnie w trudnych
warunkach drogowych takich
jak tereny gérskie mamy
jeszcze lepiej dopasowane
rozwigzania - ekologiczne
diesle i hybrydy plug-in.

OPEL.PL

Szczegdty aktualnej oferty dostepne sq u Dealeréw marki Opel. Zuzycie paliwa i emisja CO, dla Opla Astry Hatchback RM 2020, w zaleznosci od wersji: 6,0-4,31/100 km, 136-112 g/km w cyklu mieszanym. Wartosci zuzycia paliwa

i emisji CO, okreslone zostaty na podstawie pomiaréw w cyklu WLTP ($wiatowa zharmonizowana procedura badania pojazdéw lekkich), w zaleznoéci od wersji, zgodnie z Rozporzgdzeniami WE nr 2007/715, nr 2017/1153 oraz nr
2017/1151. Wartosci mogq odbiegac od rzeczywistych, poniewaz nie uwzgledniajq zréznicowanego stylu i warunkéw jazdy. Informacje dotyczqce wynikéw pomiaréw zuzycia paliwa i emisji spalin w nowych pojazdach osobowych,
zfomowania samochodu, przydatnosci do odzysku oraz recyklingu dostepne sq u Dealeréw marki Opel oraz na stronie www.opel.pl.
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