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TESTY Porownanie 4 kompaktowych vanow

Fot. Auto Bild

Hl Lista producentéw, ktd-
rzy nie oferuja rodzinnego mi-
nivana, szybko sie kurczy. Co
wiecej, wiekszo$¢ marek po-
zwala przewiez¢ takim autem
az 7 oséb! Do pojedynku o tro-
feum mistrza 7-osobowego
transportu staja: nowiutka
Mazda 5, pachnacy salonem
prekursor przemyslanych syste-
moéw foteli Opel Zafira, a takze
VW Touran i przedtuzone Re-
nault Scénic. Kazdy z testowa-
nych vanéw oferuje obszerna
kabine, wszechstronne wnetrze
i naped o mocy nieco ponad

100 KM. Jednak ktéry sposrod
nich jest najlepszym srodkiem
transportu dla licznych rodzin?
Na to pytanie sprébujemy od-
powiedzie¢ w naszym tescie.
Niedawno na rynku zadebiu-
towata Mazda 5. Od razu zebra-
ta stowa krytyki za zachowanie
ukladu jezdnego podczas gwat-
townych manewréw. Teraz, po
zmianie geometrii zawieszenia,
tyl w zakresie granicznym za-
chowuje si¢ nadal zbyt niesta-
bilnie. Podczas nagtego omija-
nia przeszkody uktad stabiliza-
cji toru jazdy ESP reaguje zbyt
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stabo. W efekcie pomimo inter-
wencji ESP Mazda potrafi sta-
naé¢ w poprzek jezdni. Nawet
jesli podczas codziennej jazdy
raczej tych wad nie doswiad-
czymy, to w trudnej sytuacji

_ Rodzinne mikro

Teoretycznie komunikacja zbiorowa powinna by¢ tansza niz ; ;
indywidualne Srodki transportu. Jednak przeciwnik staje si¢ coraz - : k=
grozniejszy: do rodzinnego vana zmiesci sig nawet 7 oséb!

drogowej to zachecajace do dy-
namicznej jazdy auto moze nas
niemile zaskoczy¢. Takie zacho-
wanie raczej nie przystoi nowo-
czesnemu samochodowi,
a szczegolnie pojazdowi, ktéry

ma stuzy¢ rodzinie do bezpiecz-
nego przemieszczania sie.

Szkoda, poniewaz na co
dzieri Mazda jest bardzo prak-




www.auto-swiat.pl/testy_porownania

internetowe archiwum testow od 2000 roku

tyczna. Niezbyt mocno obcia-
zona, pozostaje komfortowa
nawet na kiepskich jezdniach,
taczac dajaca wiele satysfakcji
z jazdy precyzje prowadzenia
ze zdolno$cia do pochtaniania

nieré6wnosci. Dobre wrazenie
robi miejsce kierowcy Mazdy.
Jest zarazem efektowne, nowo-
czesne i funkcjonalne, chociaz
niektore detale, jak na przyktad
klamki drzwi, nie sa zbyt solid-

nie wykonane. Bardzo podoba-
o nam sie rozwigzanie dostepu
do przedostatnich i ostatnich
miejsc. Mazda jako jedyna ma
przesuwane drzwi tylne, dzieki
czemu tatwo nie tylko wsiadaé

i wysiada¢, lecz takze instalo-
wac¢ i demontowac foteliki do
przewozu maluchéw. Samo-
chéd jest wprawdzie zarejestro-
wany jako 7-osobowy, jednak
wilasciwiej byloby okresli¢
»piatke” jako auto 6+ 1. Waskie
i niewygodne miejsce srodko-
we w drugim rzedzie tak na-
prawde nadaje sie tylko na
krotkie trasy. Normalnie jest
schowane pod lewym siedzi-
skiem i nalezy je traktowac ra-
czej jako miejsce awaryjne.
Przy 6 pasazerach fotele tylne
daja sie niezaleznie przesuwad.

———

Gdy ,,piatka” podrézuja 2 oso-
by, mozna nig przewiez¢ 16151
bagazu, a przy 5 podréznych
— 426. To o 219 | mniej niz
w przypadku Zafiry. Siedzenia
nie chowaja sie gleboko w pod-
lodze, ale po prostu sktadaja,
tworzac plaska powierzchnie.
W zakresie optymalnego wyko-
rzystania przestrzeni Japonczy-
cy mog3 sie jeszcze troche na-
uczy¢ od Niemcdw.

Jednak nie w dziedzinie na-
pedu. Dzieki najwyzszej mocy
i pojemnosci skokowej podczas
préb przypieszania, ela- P
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4 kompaktowe vany

P stycznosci i predkosci mak-
symalnej Mazda pokazuje kon-
kurentom tylna klape. Motor
swobodnie wchodzi na obroty,
ma przy tym nienatarczywe
brzmienie i postusznie rozpe-
dza auto juz od dolnych reje-
str6w obrotomierza. Ktos kie-
dys$ stusznie stwierdzit: , pojem-
noséi skokowej nie da sie ni-
czym zastapi¢, chyba ze wiek-
sza pojemnos$cia skokowa”.
Trafnie dobrano tez przeloze-
nia skrzyni biegéw z wygodnie
umieszczong dzwignia. Nieste-
ty, dobre osiagi sa okupione
zapotrzebowaniem na paliwo
przecietnie o ponad litr wyz-
szym niz w przypadku rywali.
Prawda jest jednak taka, ze mo-
tor ,,piatki” zacheca do bardziej
dynamicznego stylu jazdy niz
u konkurencji i stad moze wyni-
ka¢ wyzsze spalanie Mazdy.

Generalnie, kto oszczedzil,
kupujac auto benzynowe, musi
by¢ bardzo zdyscyplinowany.
Inaczej szybko pozatuje swojej
decyzji. Wezesna zmiana prze-
ozen, unikanie wysokich obro-
téw, wykorzystywanie sity bez-
wladno$ci auta i powolne przy-
spieszanie to jedyne sposoby na
zminimalizowanie zuzycia ben-
zyny. Mazda surowo karze kie-
rowcow z,,ciezka noga”. Mistrz
oszczednego obchodzenia sie
z benzyna w naszym poréwna-
niu to Zafira. Jej naped w tech-
nice Twin Port (do 25 proc.
spalin jest kierowanych z po-
wrotem do komory spalania,
przez co zuzycie paliwa spada
nawet o 7 proc.) potrzebowat
przecietnie 8,3 1 benzyny na
100 km. To najlepszy wynik
w naszym tescie. Silnik Opla to
dobry wybér dla oszczednych,
ale i cierpliwych, poniewaz na-
wet nieobcigzona Zafira okaza-
fa sie, delikatnie méwigc, ospa-
ta. Po obciazeniu dopuszczal-
nym fadunkiem bedzie réwnie
zwawa co wedrujace wydmy.

Pomimo to okazuje sie do-
brym $rodkiem transportu
dzieci do przedszkola lub do
szkoty. Kto jednak zamierza
uzywac vana Opla do wakacyj-
nych eskapad z rodzina, powi-
nien koniecznie zamoéwié¢ auto
z mocniejszym silnikiem. W no-
wej generacji Zafiry, podobnie
jak w poprzedniej, bardzo do-
bre wrazenie robi tatwos¢,
z jaka mozna zlozy¢ i roztozy¢
siedzenia dla pasazer6w numer
61 7. W koricu to wlasnie Opel
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Wymiary (mm)

Szer. wnetrza p/ll rz./lll rz.: 1470/1460/1270
Rozstaw kot p/t: 1530/1520
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Wymiary (mm)

Szer. wnetrza p/ll rz./lll rz.: 1450/1455/1120
Rozstaw kot p/t: 1488/1510

Szerokos¢: 1801

Rozstaw osi 2703/dtugos¢ 4467
*Przy przednich fotelach przesunigtych o metr do tytu
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Wstawki ze srebrzystego plastiku oraz duze po-
kretta to charakterystyczne elementy wzornicze
kabiny Mazdy. Niestety wewnetrzne, plastikowe
klamki wygladaja bardzo tanio. Pochwata nalezy
si¢ Mazdzie za duze lusterka zewngtrzne. Kra-
wedz bagaznika lezy wyzej niz u konkurentow
(62 cm). Bagaznik Mazdy z miejscami dla 5 pa-
sazeré6w ma pojemnos$¢ 426 |

= =

Aby roztozy¢ siedzenia z ostatniego rzedu, trzeba
przesungé miejsca srodkowe do przodu, az 5
osobami na pokatdzie Oplem mozna przewiez¢ az
645 | bagazu. Pod szeroka dzwignia hamulca po-
stojowego wygospodarowano praktyczny scho-
wek. Zarowno drazek zmiany biegow, jak i dzwig-
nia hamulca sg bardzo wygodne, natomiast cyfry
na predkosciomierzu mogtyby by¢ wigksze



Wymiary (mm)
Szer. wnetrza p/ll rz./lll rz.: 1460/1480/1280
Rozstaw kot p/t: 1506/1506

Szerokosc: 1810 [ S ". ENA 20 \
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Rozstaw osi 2736/dtugos¢ 4493
*Przy przednich fotelach przesunigtych o metr do tytu

Wymiary (mm)
Szer. wnetrza p/ll rz./lll rz.: 1485/1495/1290

Rozstaw kot p/t: 1541/1534
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Rozstaw osi 2678/dtugos¢ 4391
*Przy przednich fotelach przesunigtych o metr do tytu

Dzieki nisko poprowadzonej linii okien w kabinie

jest duzo Swiatta. Lusterka zewnetrzne sa za
mate. Centralnie umieszczony wyswietlacz zaste-
puje tradycyjne zegary. Przy 5 pasazerach z tytu
zmiesci sie 513 | bagazu, a po zlozeniu 5 foteli
kierowca moze przetransportowac Scénikiem az
2015 | tadunku. Kto chce roziozy¢ takze ostatnie
2 siedzenia, musi usunaé dywanik

Siedzenia drugiego rzedu sktadajq si¢ do przodu,

mozna je takze po prostu wymontowacé. Jako auto

5-osobowe VW moze przewiez¢ 613 | bagazu.
Kokpit bardzo funkcjonalny, ale niezbyt ciekawy
stylistycznie — kierowca siedzi jak w warownym
zamku. Wysoko poprowadzona linia przedniej
szyby, a drazek skrzyni umieszczono zbyt nisko.
Kabina okazuje si¢ wewnatrz wyjatkowo szeroka

spopularyzowat rewolucyjny
w swoim czasie system chowa-
nia dodatkowych foteli pod
podloga bagaznika tak, aby nie
zmniejszaé¢ jego pojemnosci.
Kto podrézuje w piatke, ma do
dyspozycji przestrzen na bagaz
o pojemnosci 645 1 (to kolejny
rekord Opla w tym te$cie). Du-
ze drzwi otwieraja sie bardzo
szeroko. Dzieki nim dostep do
tylnych miejsc jest podobnie
latwy jak w Mazdzie, cho¢
oczywiscie swoboda wsiadania
do Opla zaparkowanego ciasno
obok innego samochodu nie
bedzie tak dobra, jak w japon-
skim samochodzie.

Kabina Zafiry jest bardzo er-
gonomiczna, jasnaiprzyjemna,
a jakos¢ jej wykonczenia wyso-
ka. Mocno wyprofilowane fote-
le dobrze trzymaja na zakre-
tach. Dopracowania wymagaja
jedynie drobiazgi, jak na przy-
ktad trudno dostepne pokretlo
do regulacji kata pochylenia
oparcia tylnego i zbyt mate
schowki w drzwiach.

Resorowanie Opla zestrojono
sprezyscie, ale na szczescie nie
jest ono sportowo twarde
i w miare skutecznie pochtania
przynajmniej te drobniejsze nie-
réwnosci jezdni. Naszym zda-
niem mogloby by¢ bardziej
miekkie, jak na przyktad
w Mazdzie. Uktad kierowniczy
jest tak bezposredni, ze podczas
pokonywania =zakretéw
i przemierzania dtugich pro-
stych odcinkéw drogi konieczne
sa czeste korekty kursu.
Z jednej strony daje to wiele
frajdy z jazdy po gorskich ser-
pentynach, z drugiej jednak mo-
ze okaza¢ sie meczace podczas
dlugiej podrézy, bo trzeba zwra-
ca¢ uwage na kazdy, minimalny
nawet ruch kotem kierownicy —
natychmiast przektada sie on na
zmiane kierunku jazdy.

Za to skrzynia biegéw pracu-
je doskonale. Lewarek bardzo
precyzyjnie trafia w poszcze-
go6lne polozenia. Umieszczono
go w zasiegu reki, w poblizu
kota kierownicy. Szczegoélna
pochwata nalezy sie Oplowi za
tak zwane ,adaptatywne”
$wiatla stopu. Podczas gwal-
townego hamowania w zakre-
sie, w ktérym interweniuje
ABS, swiatta migaja, ostrzega-
jacjadacych z tylu o niebezpie-
czenstwie. Podobne rowigzanie
znajdujemy takze w Scéni- P>
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» cu. Prosimy jednak ostro
hamowac tylko w razie wyzszej
koniecznosci albo gdy napraw-
de nikogo nie wida¢ w luster-
kach wstecznych. Kto z pelna
sitg nacis$nie $rodkowy pedat,
od razu aktywuje ABS i jedno-
cze$nie swiatta ostrzegawcze.
Dobre wrazenie od strony
stabilnos$ci sprawia uktad jezd-
ny Renault. Niedoskonatosci
w charakterystyce prowadze-

GGoXX 613

o

nia rekompensuje system ESP,
ktéry reaguje z odpowiednia
sita, zawsze utrzymujac vana
na kursie. Uszczerbki w asfalcie
lub nieréwnosci poprzeczne sa
pochtaniane stabo i wprowa-
dzaja wiele niepokoju w kabi-
nie, chociaz resorowanie wcale
nie jest sztywne i na tle np.
Tourana wydaje sie wrecz miek-
kie. 112-konny naped zapew-
nia Renault niezte warto$ci

i

aznika i miejsca dla 5 wyro$nigtych plus 2 mniejszych

4 L ' 9

przyspieszen oraz zaledwie
przecietng elastyczno$é. Wy-
przedzanie francuskim vanem
trwa zdecydowanie zbyt dlugo,
w czym maja swoj udziat dtugie
przetozenia skrzyni biegéw.
Takze redukcja nie nalezy do
przyjemnosci, drazek z opora-
mi trafia w kolejne pozycje.
Prowadzenie Reanult nie
sprawia specjalnej frajdy. Kie-
rujacy czasem moze odnie$é

Dane producenta Mazda Opel Renault VW
Silnik — typ/cylindry/zawory benz. R4/16 benz. R4/16 benz. R4/16 benz. R4/8
Pojemnosé skokowa (cm®) 1798 1598 1598 1595
Moc maksymalna (kW/KM/obr./min) | 80/115/5300 77/105/6000 82/112/6000 75/102/5600
Maks. mom. obrotowy (Nm/obr./min) 165/4000 150/3900 152/4200 148/3800
Predko$¢ maksymalna (km/h) 182 176 185 179
Skrzynia biegéw man. 5 man. 5 man. 5 man. 5
Naped na kota przednie przednie przednie przednie
Hamulce przod/tyt tw/t twi/t twi/t tw/t
Ogumienie auta testowanego 205/55R 16 205/55 R 16 205/60R 16 205/55R 16
Zuzycie paliwa (/100 km)" 10,7/6,3/7,9 9,4/6,1/7,3 9,6/6,2/7,4 10,9/6,4/8,0
Rodzaj paliwa 95 okt. 95 okt. 95 okt. 95 okt.
Pojemnos$¢ zhiornika paliwa (1) 60 58 60 60
Masa przyczepy hamowanej (kg) 1300 1000 1300 1200
Poziom hatasu na zewnatrz (dB) 73 73 7 73
Przeglady c0 20 tys. km co 30 tys. km co 20 tys. km co 15 tys. km
Gwarancja mechaniczna 3 lata/* 2 lata/b.o. 2 lata/b.o. 2 lata/b.o.
Gwarancja perforacyjna 12 lat 12 lat 12 lat 12 lat
Wersja wyposazeniowa Comfort Cosmo Confort Authent. | Conceptline
Airbag kierowcy/pasazera S/S S/S S/S S/S
Airbagi boczne/Kurtyny S/S $/2000 zt S/S S/S
ABS/ESP S/S $/2500 zt §/2900 zt S/S
Reflektory przeciwmgielne N® 850 zt S 800 zt
Klimatyzacja man./aut. 5200 zi/N® N/S $/1500 zt ¥ 6070/7110 zt
El. sterowane szyhy p/t/lusterka S/N%/S S/1400 zt/S S/S/IS S/S/S
Podgrz. fotele/nawigacja N3/11 400 z® | 900/5400 zt ¥ 1200/3500 zt | 1900/11 000 zt ¥
Radio/komputer S (CD: 1200 z))/S | S(CD+mp3)/S 2000 z/S S/S
Centralny zamek/alufelgi §/3200 zt S/S §/2000 zt §/2000 zt
Dodatkowe fotele w bagazniku 3650 z? S S 2970 z
Czujniki parkowania/deszczu ok. 1400 zt/N® 1600/350 zt 1900 z/S 1990 zi/N
Cena 89300zt | 85250zt | 762002t 75 390 zt

tw — tarczowe wentylowane, t — tarczowe; "fabryczne; miasto/poza miastem/$rednie; 2w pakiecie, dodatkowo: kurtyny dla siedzen
6.17.; ¥dostepne w bogatszych wersjach wyposazeniowych; “w pakiecie z odtwarzaczezm CD; ®fabryczna nawigacja z kolorowym

wy$wietlaczem; b.o. — bez ograniczen; S — standard; N — niedostepne; *lub 100 tys. km
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wrazenie, jakby nie istniato po-
laczenie pomiedzy kierownica
a kotami przednimi. Jednak
trzeba przyznaé, ze mocne
wspomaganie bardzo ulatwia
manewry na parkingu. Miejsca
parkingowe nie powinny by¢
zbyt waskie, poniewaz Grand
Scénikiem (4,49 m) nie mane-
wruje sie réwnie latwo jak o 23
cm krétszym, ,normalnym” va-
nem Renault. Dzieki diuzszej
tylnej czesci karoserii bagaznik
Hfrancuza” mie$ci 513 1 bagazu
przy 5 miejscach siedzacych,
200 przy 7, a przy 2 nawet
2015 1. To najlepsza warto$¢ w
tym poréwnaniu. By¢ moze
niedlugo dtuzszy Scénic bedzie
oferowany takze jako auto wy-
facznie 5-osobowe, poniewaz
wedtug badan producenta nie-
wielu klientow korzysta z
dwdch ostatnich miejsc.

Volkswagen zaskakuje nie-
zlym wyposazeniem seryjnym.
Ma na poktadzie nawet radio.
Kto by sie spodziewal! Z 5 oso-
bami VW moze zabra¢ 613 1
tadunku. Podobnie jak w Re-
naultdrugirzad siedzei mozna
wymontowac. W kabinie Volks-
wagena prozno szukaé nie tyl-
ko stylistycznych fajerwerkéw,
lecz takze cho¢ szczypty ekstra-
wagancji. Wszystko jest proste
ispokojne, ale za to funkcjonal-
ne. Ktos, kto nie przepada za
,2komputerowymi zegarami”
Renault, odetchnie z ulga. Chy-
ba zZe nie spodoba mu sie bar-
dzo jaskrawe pod$wietlenie
wskaznikéw, ktére nie wszyst-
kim przypadnie do gustu.
Szczegdlnie amatorzy jazdy

nocnej moga troche narzekac.
Trudno sie tez zachwycac twar-
dymi plastikami i linig karose-
rii, ktréra jest zdecydowanie
najmniej wyrézniajaca si¢ spo-
$rod testowanej czworki. Po-
nadto zajecie wygodnej pozycji
za kierownicg u wiekszosci kie-
rowc6w wymaga podniesienia
fotela wysoko do goéry, inaczej
kierujacy moze sie poczué
»przyttoczony” wysoko usytuo-
wanym kokpitem.

Volkswagen oszczedzit na sil-
niku. W najtanszej wersji jego
naped ma tylko jeden watek
rozrzadu i 8 zaworéw. Jednak
pomimo prostoty konstrukcji
najstabszy w tescie, 102-konny
silnik zapewnia mu drugie po
Mazdzie osiagi przy umiarko-
wanym zuzyciu paliwa. Dzieki
najnizszej masie Touran (pusty
wazy 1490 kg) zwawo reaguje
na gaz, a precyzyjnie na ruchy
kierownicg. Okreélenie ,zwa-
wo” trzeba jednak traktowac
z dystansem — nie jest to spe-
cjalnie dynamiczne auto, ale
jak na podstawowy silnik 1,6-
-litrowy naped radzi sobie nie-
zle. Inzynierowie z Wolfsburga
powinni popracowa¢ nad ze-
strojeniem zawieszenia Toura-
na. Jest ono zbyt sztywne, przez
covan Volkswagena okazuje sie
odczuwalnie mniej komforto-
wy od rywali. Nastawy amorty-
zator6w sa tak twarde, ze pod-
czas przejezdzania prez garby
na jezdni ma sie wrazenie ,,do-
bijania” zawieszenia, czemu
towarzysza nieprzyjemne od-
glosy i naprawde solidne
wstrzasy. Pomimo niewygoro-
wanego komfortu resorowania
to wlasnie VW Touran moze



zrobi¢ najlepsze wrazenie na
rodzinie poszukujacej waloréw
czysto praktycznych. Jego kabi-
na dzieki kanciastej na tle kon-
kurentéw karoserii jest bardzo
przestronna i szeroka z przodu
iz tylu, a zakres regulacji fotela
i kolumny kierownicy usatys-
fakcjonuje nawet bardzo wy-
ros$nietych kierowcow.

Drogi, droiszy... Mazda

Oczekiwanie na rozpoczecie
dziatalnosci oficjalnego impor-
tera Mazdy w Polsce przedtuza
sie w nieskonczono$¢ i utatwia
zadanie konkurencji, ktéra
wecale nie musi dopina¢ budze-
tu na przystowiowy ostatni gu-
zik -, piatka” i tak bedzie droz-
sza. Pocieszeniem moze by¢
bogate wyposazenie z zakresu
bezpieczenistwa, ale z drugiej
strony auto mimo najwyzszej
ceny nie ma nawet klimatyza-
cji, a seryjne radio to dostownie
Jradio” - odtwarzacz CD trzeba
dokupi¢. Podobnie skonfiguro-
wano specyfikacje Tourana,
w ktérym postawiono na bez-
pieczenstwo kosztem dodatkéw
podnoszacych komfort. Tych
ostatnich najwiecej znajdziemy
w OpluiRenault. Zafirai Grand
Scénic maja w standardzie do-
datkowy trzeci rzad siedzen,
ktéry w Oplu sprytnie chowa
sie pod podloga bagaznika.

Na koniec wypada pogratulo-
wa¢ producentom dbatosci
o bezpieczenstwo: wszystkie 4
testowane auta, co nie zdarza
sie czesto, moga sie pochwalié¢
5-gwiazdkowym wynikiem te-
stu zderzeniowego przyznawa-
nym przez Euro-NCAP.

Oprac. M. Krasnodebski

SprawdziliSmy: osiagi, drogi hamowania, hatas silnika, spalanie

Wyniki testu uzyskali$my w kilkakrotnie powtarzanych prébach

Wyniki testu VW

Przyspieszenie (s)
0-50 km/h

0-100 km/h
0-130 km/h
Elastycznosc (s)

Mazda

Opel Renault

PODSUMOWANIE

Mazda po raz kolejny za sprawg wyso-
kiej ceny zakupu utatwita zadanie kon-
kurentom. Mogtaby nawet wygrac to
porownanie, bo jesli nie liczyé znanego
juz z ,tréjki” niemitego zarzucania ty-
tem podczas szybkiego pokonywania
zakretow, to praktyczne i udane auto.
Ale nie ma rady: przy tej cenie Opel

i Volkswagen wyprzedzity japonskiego
rywala. Zafira to przestronne auto

39
11,4
19,9

47
138
23,6

41
12,9
22,6

4,0
12,8
22,4

60-100 km/h na 4. biegu
80-120 km/h na najwyzszym biegu

9,9
16,2

11,2
18,4

13,2
19,3

10,9

Droga hamowania 100-0 km/h (m)
Przy hamulcach zimnych

37,6 38,3 38,5

Przy hamulcach rozgrzanych 37,6 37,4 38,1 2 wielkim bagaznikiem, VW ma jeszcze
Pz'°'“ hs “'z“ (dB) = - 5 wigksze wnetrze. Opel stracit punkty
IZYIRTE KOS GILoBIRIT z powodu stabej dynamiki swojego
Przy predkosci 100 km/h 68 66 68 oszczednego silnika, Touran ma naj-
Przy predkosci 130 km/h 4l 70 71 stabsze w poréwnaniu (co weale nie

Zuzycie paliwa w tescie (/100 km)
rednie 9,7
Zasieg (km) 620
Masy pojazdow (kg)

oznacza, ze kiepskie) hamulce i zbyt

twarde zawieszenie. Kto szuka komfor-
tu, niech sprobuje Mazdy albo tanszego
Grand Scénica. Renault kusi swoim de-

8,3
700

8,5
710

Masa rzeczywista 1530 1530 1525 signem i ekstrawaganckim kokpitem,

tadownosé 560 560 595 600 jednak rywale w migdzyczasie poszli
Podziat masy przod/yt (proc.) 55/45 56/44 56/44 57/43 0 krok dalej: sa wigksi, oferuja bardziej
Srednica zawracania (m)* 2112 | 120019 | 11,3413 | 11,011,0 komfortowe siedzenia, a takze bardziej

przestronne miejsca trzeciego rzedu.

*w lewo/w prawo

__

Sami sprawdzamy parametry samochodow! Dane podawane
przez producentow nie zawsze pokrywaja sie z rzeczywistoscia

i jedynym sposobem na ich sprawdzenie sa pomiary drogowe
wykonane przez nas przy uzyciu profesjonalnego sprzetu.
Testowane samochody mierzymy, wazymy, a za pomoca So-
nometru sprawdzamy réwniez poziom hatasu we wnetrzu
przy szybkosciach, ktérymi najczesSciej poruszaja sie kierow-

cy w Polsce (50, 100, 130 km/h). Okre$lamy cigzar samocho-
du, ktory pozwala obliczy¢ rzeczywista tadownos$c, a takze jego

Miejsce w tescie 1 1
Maks. opel VW

punktow

podziat pomiedzy przednig a tylng 0$. Wyposazenie dodatkowe
to kilogramy mogace pogorszy¢ osiagi. Podczas testow
sprawdzamy réwniez elastycznos¢ oraz przyspieszenie.
Mierzymy takze droge hamowania. Kilkakrotnie powta-
rzamy proby z przejazdami w obu kierunkach (aby wyeli-
minowa¢ wptyw wiatru i pochylenia drogi). Badamy row-
niez zuzycie paliwa. Pomiar najwyZzszego i najnizszego
spalania, a takze test w warunkach miejskich pozwalaja
okresli¢, ile auto spali podczas codziennej jazdy.

3  Tak oceniamy
CELET M Skad te punkty?

y

Mazda

Punktacja
Dane testowe

Przestronno$C zprzodu 10 9 8 Nieco kanciasty na tle swoich rywali Touran
Prz’gstrpqnosc w 2. rzed.ne §|edzgn 10 8 10 10 7 ma jedno z najprzestronnigjszych wnetrz
lloS¢ miejsca w 3. rzgdzie siedzen 5 4 3 4 2 wsréd minivanow. Gorzej jest z pasazerami
Poj. bagaznika 10 9 9 5 8 dodatkowych foteli. VW ma najstabsze w po-
tadowno$é 5 8 9 8 9 réwnaniu hamulce. Mazda oferuje najwiecej
Przyspieszenie 15 8 10 12 10 miejsca na nogi dla pasazerow drugiego rze-
Elastycznos¢é 10 5 6 8 4 du i najwygodniejsze fotele w bagazniku, jej
Predkos¢ maksymalna 5 4 4 4 4 silnik zapewnia tez zdecydowanie najlepsze
Droga hamowania 20 18 15 19 17 osiagi. Opel jest przestronny i ma wielki ba-
Poziom hatasu 5 5 5 4 4 gaznik, za to jego motor okazuije sie wyjatko-
i s 4 5 wo ospaly. Renault oferuje najmniej miejsca,

Suma punktow szczegOlnie w dodatkowym, trzecim rzedzie.

Wrazenia z testu
Skrzynia biegow/przetaczanie 10

©

Opel wygrat dzieki $wietnym wiasciwo$ciom

Zachowanie sie podczas jazdy 20 18 18 14 16 jezdnym, dobrym siedzeniom i bezposrednie-
Uktad kierowniczy 15 14 14 14 12 mu uktadowi kierowniczemu. Volkswagen
Komfort jazdy 15 10 8 14 14 okazat sie rownie dobry, jednak jego zawie-
Siedzenia 10 9 8 8 7 szenie zapewnia znacznie nizszy komfort
Ergonomia miejsca kierowcy 10 9 9 9 7 resorowania. Nastepna w kolejnosci Mazda
Widocznosé 10 9 9 9 3 potrafi nieprzyjemnie zaskoczy¢ kierowce
Jakosé wykonczenia 10 3 7 ) 3 zarzuceniem tylu, za to oferuje najwyzszy
Suma punktow 100 “ 76 komfort jazdy. Renault zamyka stawke.
Koszty

Cema 25 17 20 15 20 Relacja ceny do wyposazenia jest najkorzyst-
Spalanie/zasicg 15 13 i 7 12 niejsza w Renault. Niewiele gorzej wyposazo-
Ubezpieczenia 10 7 7 5 8 no Volkswagena, ktory wraz z Mazda ma na
Gwarancja 10 8 8 9 8 poktadzie system ESP. Opel i Renault majg
Wyp. zwigkszajace komfort 15 8 5 4 7 w standardzie dodatkowe siedzenia trzeciego
Wyp. zwigkszajace bezpiecz. 15 4 9 9 7 rzedu, za ktore Mazda i Volkswagen zadaja
Przeglady 10 8 4 6 6 stonej doptaty. Japonskie auto tradycyjnie

kusi 3-letnig gwarancja, Opel przyciaga dtuz-
szymi okresami migdzyprzegladowymi.

8

Suma punktow 100 | 64 |
Wynik koncowy 300‘ 232 pRY 227 220

Jesli nie przywiazuja Panstwo wagi do ktérego$ z kryteriow, przyznane punkty mozna odja¢ od ogélnej punktaciji i wykreowac swojego wiasnego faworyta
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