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OPTYMALIZACJA ZASIEGU MODELI NISKOEMISYJNYCH
PRZEZ OGRANICZENIE PREDKOSCI

Podczas jazdy po autostradzie samochod zuzywa wiecej energii ze wzgledu na:
-0 wysoka srednig predkos¢ jazdy oraz
-0 pokonywanie wiekszych oporéw powietrza.

Przykiad dla modelu elektrycznego (BEV) przy temperaturze zewnetrznej 20°C
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5170 KM . 5215 KM

ZASIEGU NA AUTOSTRADZIE ZASIEGU NA AUTOSTRADZIE
Przy 130 km/h Przv110 km/h

-0 Ograniczenie predkosci 0 20 km/h = zwiekszenie zasiegu 0 45 km
-0 Woydtuzenie czasu podrézy tylko o 10 minut
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OPTYMALIZACJA ZASIEGU MODELI NISKOEMISYJNYCH
PRZEZ WSTEPNE SCHtADZANIE LUB OGRZEWANIE WNETRZA POJAZDU
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-0 Funkcja schtadzania lub ogrzewania wnetrza pojazdu automatycznie dostosowuje temperature do 21°C.
-0 Rekomendowane jednoczesne podtgczenie pojazdu do tadowania dla zwiekszenia efektywnosci procesu.
Efekt = komfortowa temperatura wnetrza i natadowane akumulatory.

Aktywacja funkcji na 2 sposoby z poziomu:

HEUREET
« RGUER \
(11—

ekranu dotykowego SCHEDULE DAY AND aplikacji
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Jak w czasie jazdy utrzymaé komfort ciepta w okresie zimowym, nie ograniczajac znaczaco zasiegu?

-0 Obnizy¢ temperature o 2 lub 3°C w stosunku do typowego poziomu ustawien z pojazdu spalinowego.
-0 Korzystac z funkcji podgrzewania foteli, zuzywajgcej mniej energii niz gtdbwny system ogrzewania.




OPTYMALIZACJA ZASIEGU MODELI PHEV —
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s ¢ Ograniczenie
predkosci

3\ Schtadzanie lub -0 Czeste dotadowywanie akumulatorow pozwala swobodnie korzystaé z jazdy w trybie ,,zeroemisyjnym”
a)

ogrzewanie wnetrza -0 Ograniczenie rozwazan na temat dostgpnego zasiegu w trybie elektrycznym = wigkszy komfort uzytkowania
pojazdu
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akumulatoréw jak publiczne, parkingi w centrach 1B W pracy
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UTRZYMANIE ZASIEGU W TRYBIE ELEKTRYCZNYM MODELI PHEV

PRZEZ OPTYMALIZACJE TRASY > 80 KM
D

s ¢ Ograniczenie
predkosci

% Schiadzanie lub

l ogrzewanie wnetrza Planowanie podrozy =» szczegdlnie istotne na trasach dtuzszych niz 80 km

Pojazds KORZYSTANIE Z NAWIGACJI AKTYWNY HYBRYDOWY
ONLINE TRYB JAZDY
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-0 Pojazd pracuje w trybie elektrycznym na odpowiednich odcinkach podrézy.
-0 Jesli trasa obejmuje odcinki jazdy po miescie, potem po autostradzie, a na koniec znowu po miescie, rezerwa
_ energii elektrycznej zostanie zachowana do jazdy w obszarze miejskim.
Inne wskazowki




: ‘%“ OPTYMALIZACJA ZASIEGU MODELI NISKOEMISYJNYCH

cLass PRAKTYCZNA WSKAZOWKA: HAMOWANIE REKUPERACYJINE
D

$ 7= Ograniczenie
predkosci

S\ Schtadzanie lub Pojazd niskoemisyjny odz_yskuj(_a energie:
1 ogrzewanie wnetrza -0 podczas ptynnego naciskania pedatu hamulca
[ pojazdu -0 oraz podczas zwalniania pedatu przyspieszenia.

Zdjecie stopy z Nacisniecie pedatu
akumulatorow jak przyspieszenia

najczesciej (PHEV) aktywuje ﬁgmwgnie

hamowanie rekuperacyjne

e rekuperacyjne
Optymalizacja
zasiegu (PHEV)

E tadowanie zespotu pedatu hamulcs réwnies
9,

-0 odzyskiwana energia zasila czesciowo zesp6t akumulatorow.

Odzyskiwanie
energii

Hamowanie <> TRYB PRACY B PRZEKLADNI: DODATKOWY KOMFORT, PLYNNIEJSZA JAZDA

LS
ﬂ/ rekuperacyjne ; i . : L
-0 Kierowca rzadziej korzysta z pedatu hamulca na rzecz pedatu przyspieszenia: naciskajgc

go — zwieksza predkosc¢, a zwalniajgc pedat — wyhamowuje pojazd. Brak koniecznosc

przektadania stopy z pedatu przyspieszenia na hamulec i odwrotnie zwieksza komfort jazdy.

-G Tryb pracy B przektadni wzmacnia standardowy proces odzyskiwania energii podczas
[& Inne wskazowki hamowania i zwalniania.




OPTYMALIZACJA ZASIEGU MODELI NISKOEMISYJNYCH

POZOSTALE PRAKTYCZNE WSKAZOWKI
D

s ¢ Ograniczenie
predkosci

3\ Schiadzanie lub Unikanie nagtych przyspieszen

l Og-rze;\'anie wnetrza Prowadzenie pojazdu ze stalg predkoscia, z Wskaznik energii (Power Meter) wspomaga
pojaect Wka rzystaniem Z tempomatu kierowce w kontrolowaniu dynamiki jazdy,

. . . . . prezentujgc w 3 strefach zakres wykorzystania
Przewidywanie sytuacji wymagajgcych hamowania energii (Charge, E6o, Power)

najczesciej (PHEV) Ogranicza jednoczesnie zuzycie energii przez najbardziej
energochtonne systemy (np. ogrzewanie i klimatyzacje)

Optymalizacja
zasiegu (PHEV)

m| tadowanie zespotu . . . y :
akumulatorow jak Redukuje moc pojazdu i moment obrotowy, czyli dynamike
9

Jazda w trybie ECO i dostosowanie stylu jazdy wspomagaja optymalizacje zasiegu.
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[& Inne wskazowki

Obcigzenie pojazdu Predkosc¢ i styl jazdy Ogrzewanie Cisnienie w oponach Uksztattowanie trasy




